                                                       Мемуары -3

                                                          Предисловие.
Предыдущая часть обрывалась на марте 2009,  сейчас март 2015. За эти годы произошло много событий , было проведено много работ, о которых можно рассказать. Пробег за эти годы составил чуть более 100 тыс км. Зато общий пробег машины перевалил за 1 млн км и на сегодня составляет 1млн 28 тыс км. Судьба сложилась так, что  с марта 2010 года я переселился на ПМЖ на свою дачу и в результате машина с этого момента, ночи как и подобает проводит в гараже. Теперь появилась возможность уделять машине ещё больше внимания… хотя земля и сад стали составлять ей некоторую конкуренцию – наверное возраст сказывается.

 Соответственно возрос ежедневный пробег до места работы. Это 27-28 км в один конец и значит как минимум 55 км ежедневно. Из этого, порядка 25-30 км проходит по ощутимо улучшенным в последние годы дорогам с числом полос от 3 до 6 и ограничениями от 80 до 120км/ч. Разумеется в потоке приходится удерживаться. Не скажу что с этим сложности. Разве что несколько напрягает то что трансмиссия и тормоза до сих пор родные. И хотя мотор на этих режимах крутится легко и без ощутимого напряга, сердце просит повышающей передачи. Ну а тормоза… выше 90 их почти нет.
И тем не менее ежедневно , несмотря на погоду, каждый рабочий день покидаем гараж и вечером возвращаемся обратно. Междугородние пробеги тоже наличествовали, но в последние годы их несколько меньше чем ранее. Ну и вот так мы выглядим сейчас ..это дома и на работе.
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                                                               Двигатель
За эти годы с двигателем кроме плановых смен расходников многовато чего довелось делать. Были и вполне осознанные действия , преследовавшие определенные цели, были и чисто аварийные непредвиденные ситуации, которые пришлось устранять.

Ну и по порядку.

Апрель – 2009  910040км. Почувствовав что А-76 стал исчезать с заправок, всерьез задумался о переводе мотора на АИ-93. Подробности этого действа я описывал и считаю возможным вставить это сюда.
Имеющаяся 417я голова, думаю все таки при спиливании 3.5мм будет на 92м позванивать. А мне это не надо. Я тоже читал эту ветку на Уазбуке. И там проскакивал размер ГБЦ от УМЗ для 92 бенза - 95 и 94.9мм но никак не 94.4 как 24Д. 

И даже если я в своих рассуждениях ошибаюсь, эти 0.5 мм меня защитят от непрошенной детонации это уж точно. А вот проигрыш в недоиспользовании качеств НОРМАЛЬНОГО 92го бензина будет мало ощутим. В любом случае 3мм это лучше чем, не трогая мотор просто лить 92й. И даже если как утверждают, что клапана сегодня не горят, и плюс к этому у нас цена на 76 и 92/93 уже года три как одинаковая, то ничего не делая я остаюсь при своих. А сняв 3мм, я в довесок к этому могу получить прирост в мощности и экономичности и при этом подстраховать таки клапана продолжая платить за бензин те же деньги ( а с учетом прогнозируемого снижения расхода - за пробег будет меньше). А лишние 0,5 мм если и дадут тут привесок , то не большой. А вот вероятность звона , особенно при колебаниях качества топлива, скорее всего будет ощутима.

Вот такие вот рассуждения. А перспектива перехода на 95…
К этому надо ещё психологически подготовиться. А ГАЗ я не хочу однозначно. И причин тому много. Начиная с баллона в багажнике, кончая бумажной волокитой.

Вскрытие опрокинуло все мои рассуждения и заставило до часа ночи опять заниматься измерением объема камеры и расчетами.
ГБЦ оказалась с ГРУШАМИ. То есть с оригинальными камерами сгорания, некогда выпускавшимися ( до появления 421й ГБЦ) на УМЗ. Объем этой камеры сгорания ощутимо меньше обычной овальной. Разница порядка 10 куб см. ( а для перехода с 6.7 на 8.2 для 2401 например, объем уменьшают на 20куб см). Причем этот объем меньше, за счет уменьшения именно площади камеры и составляет порядка 84-88 куб см ( мерял маслом и шприцем). Кстати высота ГБЦ оказалась 98.6мм. Теперь 96.0. Спилил 2.6мм и получил объем камер порядка 72-76 куб см. Приблизительно к этому я и стремился. 
Для получения Е=8.2 на 24Д заявлен объем 74-77куб см. То есть у меня грубо Е=повыше 8.2. А если учесть что ещё и поршни выступают над гильзами на 0.6мм, это особенность моторов УМЗ, благодаря которой они при стандартных камерах сгорания имеют степень сжатия 7.0, то и ещё повыше. Некоторую компенсацию задранной степени сжатия должна дать эта форма камеры сгорания. Поездим увидим.
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То что поршни выступают над гильзами, было для меня новостью. И версий этого выступания две - то ли поршни с смещеным пальцем ( так сказать высокие), то ли заниженный блок. Я не знаю что именно у меня ( не мотор а коробка с сюрпризами), но то что поршни торчат в ВМТ-факт.

А как седла криво то стоят… УЖАС. Я вообще поражаюсь, как ЭТО до сих пор работало. Ширина фасок колеблется по окружности сёдел. И колеблется от 1 до 4мм. Один клапан впускной пришлось заменить. Край - сплошная фаска.
И ещё завод зачем то ставил прокладку от 24 с треугольными дырами под протоки. Я и при прошлой разборке удивлялся, но тоже тогда поставил такую же. А в блоке то у 21й и УМЗ гильзы сидят в верхней крышке и дыры в ней под ОЖ - круглые. И при прокладке с треугольниками, на металле следы от выгрызания протоком ОЖ. Хорошо не сквозные пока, но кое где до 3х мм глубиной. Эти дыры я видел и тогда, но сейчас они вроде не увеличились. Похоже это следствие того, что как то в начале не сменил ОЖ 5 лет. В общем залепил холодной сваркой и укрыл УАЗовской пркладкой с круглыми дырами. Пусть теперь попробует прогрызть

Ну и впечатления от проделанного.

Цитата(Михаил Алексеевич § 21.4.2009, 22:09) 
Господин Mayor, как поджатый двигатель себя ведёт? Прибавка мощности ощутима?


Да. Некоторые изменения есть. Несколько улучшились низы и несколько увереннее стала раскрутка на больших оборотах. Но пока не удается добиться этого в комплексе( трамблёр приходится вертеть). Похоже регулировки регуляторов распределителя не очень тому сопутствуют. Пока провожу так сказать исследование, в каком направлении вносить изменения и вносить ли вообще. Как минимум, мотор потребовал увеличить опрережение на пару меток на шкале трамблёра ( = 4град по КВ). Тогда может наблюдаться легкая детонация на низах под нагрузкой.
Обороты ХХ потребовали незначительной коррекции. Расход на ХХ не изменился - те же 0.75- 0.85л/ч ( 20мл за 1мин 30-40сек). Поглядим. Впереди контрольная протяжка ГБЦ, рег клапанов итп. 

Не утерпел. Проехал лишь 300км и полез с протяжкой и регулировками. С самого начала почувствовал что слегка клапана пережал. Хотя ставил не как раньше 0.25-0,3, а 0.3-0.35. И был удивлен тишиной а потом несколько неровным похлопыванием в выхлоп. Причем интересно, что при утреннем пуске буквально 10-15 сек мотор работал чисто, а потом начиналась вибрация, постепенно проходившая с прогревом. Похоже клапана нагреваясь удлинняются быстрее чем прогревалась и расширялась ГБЦ. И как результат неплотная посадка и неровная работа. Оч возможно что увеличение степени сжатия вызывает несколько бОльший нагрев клапанов и поэтому подход при регулировке ГРМ с мерками 21й и зазорами в 0,25-0,3мм тут не проходит. А вот раньше проходило. Протянул ГБЦ, коллектор, приемную трубу, помпу не заводя мотор после ночного отстоя. Выставил зазоры в ГРМ по максимуму - то есть 0,35 для 1го и 8го, и 0,40 для остальных и вот ОНО. На мотор ( причем не прогретый) можно положить стакан с водой и не расплескается. Правда холодный он несколько шумнее, но не так чтобы уж. Сидя в салоне разницы нет. Выставил для пробы зажигание по метке и выехал. Совсем по другому повел себя на дороге. Как хорошо объезженный рысак! Похоже что все соответствует графику зависимости мощности от оборотов. Разница ощущается тем больше, чем они выше. Поглядим.
Вот завтра на дачу съезжу.
Судя по поведению мотора, похоже что можно было сфрезеровать больше. Похоже что 3мм было бы самое то. Расчеты расчетами, а чтобы добиться легкой детонации, трамблёр ощутимо раньше приходится крутить. И ощутимо мотор тупеет ( уже похоже макс давление набирается до ВМТ). Но возможно я имею запас по детонации при неблагоприятных условиях - плохой бензин, жара, высокая нагрузка итд. Есть запас и по наполнению. То есть если принять меры по улучшению его - поставить карб с увеличенными диффузорами, фильтр нулевого сопротивления и потолще выпускную систему, то тоже по детонации есть запас.

Будем наблюдать дальше. 

Сегодня съездил на дачу. Динамика замечательная. Реакция на малые нажатия акселератора прекрасная. Но вот раскрутка до максималки какая то вялая. Если раньше на 2й раскручивался до 80-85 по штатному спидометру, то теперь 70 и ни в какую. Да и максималку проверил поиздевавшись над одной ВАЗ семеркой. Но дальше 125км не пошла. Причем до 110 разгон ничего, а дальше какая то тупость и упор. Грешил на распределитель. Не уверен я в выгодности характеристик автоматов. В общем копался себе. Мне нужно было смазаться и залить обратно антифриз. А то после сборки ездил на воде, проверяя на герметичность. После всех плановых манипуляций стал уточнять регулировки ХХ и зажигания. Добился опять 2х минут работы на ХХ с перекрытым топливом. Ну и по ходу решил посмотреть а не заклинена ли вторая камера. С пневмо приводом бывает. Оказалось не заклинена, но при прогазовке шток пневмо привода оказался подозрительно неподвижен. Снял пневмо привод и обнаружил что диафрагма порвана ( ей как и карбу 25 лет). Сгонял в магазин, купил новую… По дороге домой. Это что то. Такого не было давно. Такого разгона эта машина не имела никогда. На второй я побоялся выше 80. А ведь пошла бы. Это чувствовалось. И набор этих 80 ощутимо резвее. На прямой передаче шел 100. Для этого хватает одной первой камеры . Газ в пол и секунд через 10 ( досчитал) спидометр уложен на лопатки и ещё пошла бы. Правда открытие второй камеры сопровождается легким провалом. Причем это не запаздывание хода заслонки. Это именно следует слегка увеличить ТЖ-2 кам. Там 125 , похоже маловат. При прогазовке на недопрогретом момент открытия камеры четко наблюдается, и сопровождается ощутимым захлебом. То есть само открывание не запаздывает.

После победы над спидометром сбросил до 60, а когда подъехал к перекрестку и перешел на нейтраль, загорелась лампа аварийного давления масла. Опять редукционный клапан меня приколол. Это уже не в первый раз. Доехал до дому. По дороге давление не поднималось выше 1. Дал постоять и остыть 3 часа. Завел. Сперва лампа горела. Погазовал, стрелка скакнула за двойку. Загустевшее холодное масло клапан продавило и соринку смыло. 
Ох чую я мотор все таки придется снять. Этот клапан меня до инфаркта доведет. 
Я это хотел сделать ещё в марте, разобраться с насосом и сменить вкладыши профилактически. Да что то так и не собрался.

МАЙ-2009  9121500км. 
Масло Лукойл Супер 10-40 разочаровывать стало. Загорается лампа на ХХ. Правда тут и подозрения на маслонасос подмешивались. НО. В моторе стало темнеть. А это мне не понравилось. Пререшёл на ТНК минералку. SF-CC 20W50. Разумеется при такой вязкости положение с давлением несколько улучшилось… но не на столько чтобы снять подозрения с маслонасоса. И поэтому принял решение снять таки мотор и с ним всерьёз потолковать.
Сентябрь -2009 917900км.

В общем докопался я до маслонасоса. Диагноз оказался верный. Это и вправду был маслонасос. Правда осевого люфта я не обнаружил, но слабовато затянутые винты, отсуствие трети прокладки и активное травление масла через неё, царапины на редукционном клапане и лаковые отложения на его штоке ( вызывающие его подклинивание) были налицо. Некоторое подозрение ещё и пружина вызывала. Несколько позже покажу фотки того как это было, и как я с этим боролся. Могу сказать результат. Было на ХХ- 0(ноль) но лампа не моргала а на скорости 90-100 доходило до 1.8 ( не дотягивала до двойки). Теперь на ХХ не падает ниже 1.5, на скорости 60 уже 4, а на 90 вплотную подбирается к 5. Разумеется это все для полностью прогретого как минимум получасовым пробегом мотора. Масло ТНК-20-50 было как до так и после разборки. К вкладышам я не притронулся. Только сделал контрольную протяжку.
Вот прилагаю фотки как выглядел маслонасос до разборки,
[image: image5.jpg]


[image: image6.jpg]


 [image: image7.jpg]



обработки и перед сборкой. Ещё видно что новая пружина редукционного клапана ощутимо длиннее и на ощупь она была ощутимо тугее. 
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Шлифовал как саму плиту так и торец насоса в сборе с шестернями. Сперва насадкой со шкуркой 1000. Потом полировал войлочной насадкой и пастой для притирки клапанов. Она двойная . С одного торца баночки грубая с другого мелкая. Полностью выводить следы износа не старался, так как заложенную заводом кривизну нарушать не хотел.
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 Собрал установив новый редукционный клапан и положив две новые тонкие прокладки из ремкомплекта. Причем их около часа вымачивал в солярке изатянул болты насмерть с интервалами во времени, давая прокладкам время на усадку. Люфта в результате совершенно не ощущал, но и заедания насоса тоже.
Результатом работы я оч доволен. Думаю к зиме смело вернуться к полусинтетике 10-40. Теперь с таким насосом давление не упадет сильно. Что в общем то и  воплотил –

Декабрь -2009 944950км  масло ТНК Люкс 10-40 . Показатели давления оч достойны – на ХХ не ниже 1.0 а на ходу и до 4ки.

  2010 год. 
Особых проблем , требующих глобальных разборок с мотором не произошло.  Были конечно фокусы с навесным оборудованием – генератораом, бензонасосом, были плановые замены расходников… НО. Стал ощущаться таки общий пробег  мотора подбирающийся к 200 тысячам . А ведь к его ЦПГ не притрагивался.  В основном это сказывалось на расходе масла, периодически замечаемому в зеркале отдымливании при переходе на нагрузку после интенсивного ПХХ. Ну и имело место потение мотора да капли под набивкой.

2011 год Март. 951000км. 
С целью уменьшения потения и течи через набивку, ну и разумеется надеясь на снижение расхода масла, решил предпринять обслуживание и модернизацию системы вентиляции картера. Прочистил все уловители в клапанной крышке , очистил крышку толкателей. Разделил малую ветвь. Теперь в штатный штуцер в карбе подключил отвод от клапанной крышки, а отвод от возд фильтра подключил к коллектору.

Для более эффективного отделения масла , в крышке толкателей в маслоуловителе приклепал парочку пластинок для создания лабиринта да на выходе его в шланг вставил ёршик – пламегаситель ВАЗ. 

Подобравшись к набивке, а точнее только к нижней её части, ослабил крепящую её пластину и подсунул под неё крепкой промасленной веревки, что используют в сальниковых уплотнениях водопроводных кранов… тем самым надеялся более плотно поджать набивку к шейке вала. 

Не скажу что эти манипуляции мотор преобразили полностью, но как минимум пятна под мотором пропали, а потение стало не столь нахальным… вплоть до того что удалось понять что замасливание между генератором и маслофильтром – результат появления некоей пористости-трещины невидимой глазом.  Момент её появления как то прозевал… но предполагаю что произошло это в момент очередного крепления генератора о проблемах с которым в соотв разделе.
Большего непосредственно с самими мотором не делалось ничего… ну кроме плановых смен рабочих жидкостей.

2012 год.

Апрель 2012 968855км.
Накрылась задняя выхлопная труба. Такой вариант впервые – прогорел участок на самом верху перегиба над задним мостом. Прогнила дыра аж с ладонь размером. Была в запасниках заблаговременно приобретенная новая. Заменил. Осторожно так предполагаю, что такое повреждение могла спровоцировать водичка, систематически и в немалых количествах обнаруживаемая в выхлопе. Могло сказаться подключение вакуумного регулятора трамблера непосредственно к коллектору. Именно в этом варианте замечал активизацию парообразования.

Апрель 2012 970430км.

Рынок масла нестабилен. Теперь пропало из продажи ТНК и появилось Si Bi.  Залил п-синтетику Люкс 10-40. Разницы не заметил. В моторе чисто, давление стабильно. Расход не изменился. Ориентировочно 1л на 1000 км доливаем.
В принципе, несмотря на то что пробег мотора перевалил 200 тыс , его состояние особого беспокойства не вызывало. Расход масла, да ещё и полусинтетики, о которой известно, что мотор его поедает с повышенным удовольствием, не напрягал. Давление в пределах 0.5-3.0 , шумность , дымление тоже не особо беспокоили НО

Июль 2012 972150км.
При очередной смене масла обнаружил штифт – стопор опорной шайбы коленвала. Доводилось читать что моторам УАЗ такая неприятность свойственна. В родном моторе они оставались на своем месте все 770 тыс пробега и ушли в металлолом вместе с блоком. Пришлось таки мотор перебирать.

Итак вскрытие показало что штифты вывалились ОБА.
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К счастью похоже это произошло не так уж давно и благодаря этому да и наверное благодаря чугунной крышке коренного, глобальных повреждений не произошло. Отверстие для подачи масла на шестерни было заросшим и похоже все беды начались оттуда. Шайбы обе основательно покоцаны. Зазор в зубах шестерней был ощутим (звучек был). Нарезал в отверстиях под штифты резьбу М-5, ввернул туда на краске болты, и обрезав их, подогнал выступающие остатки по ухам нового кольца. 
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Осевой люфт КВ опять выставлял подгонкой заднего кольца вручную на болгарке с регулятором - малые обороты, смачивание, чуть позже и перчатки и часа 3 возни . Результат - 0.1мм.
При выемке поршней выяснилось что кроме 1 го цилиндра, в остальных поломанны верхние компрессионные кольца. Как давно я так езжу сказать трудно. Но на гильзах задиров небыло. И даже при попытке их нахрапом выбить ( надеялся на антифриз) стал подумывать - а стоит ли менять? А потом сравнив как в них падают новые поршни в отношении к новым гильзам, стал мастерить съемник из бывшего молотка, резьбового пальца и втулки нашей подвески и уголка 25мм с катанкой. 
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 Получилось внешне страшновато, но ничего. Правда все таки на начальной стадии кувалдой ему пришлось таки помогать. Несмотря на антифриз, гильзы прирастают намертво.
После выемки гильз открылась картина на знаменитые язвы на дне рубашки блока в районе поясов гильз.
Ещё раз убеждаюсь что это не коррозия - следов её в других местах нет. Похоже в этой зоне активничает кавитация. То же самое происходит в стыках треугольных дыр в ГБЦ с круглыми в блоке. Три года тому, когда при перешлифовке я залепил их холодной сваркой и пререкрыл прокладкой 451 с круглыми дырами. Теперь фотки показывают что мой расчет оказался верен. Всё прекрасно сохранилось- язв в этом месте нет. 
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Поэтому истратив одну упаковку холодной сварки лечил язвы на дне рубашки. Как минимум кавитации придется попотеть с ней, пока доберется до тела блока. А главное я был уверен что при наличии приличной формы поясков, резиновое кольцо на гильзе займет правильное положение при сборке и не уплывет в сторону при наличии пустоты язвы.
Ещё задолго до этого действа я засек что в ВМТ прорезь под трамблёр в приводе непараллельна оси коленвала. Грешил на шестерню, а точнее проворот её на ступице. Сравнив новую шестерню с старой, расхождений не обнаружил. В самом приводе подозрительных люфтов тоже не выявил. При сборке опять непараллельно. Переставка на зуб давала такую же непараллельнось, но в зеркальном отображении.
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 В общем забил и поставил как есть только со смещением в раннее, помня что со временем трамблёр имеет способность и до упора в блок дойти. Трамблер в результате несколько смещен ( ВК чуть отвернут от блока), но меня это не напрягает особо.

Ну что ещё. Коленвал чистил. Грязь была, но немного. Видимо периодическое пользование полусинтетикой помогало хранить относительную чистоту. Шлифовку я не делал ( и не собирался), тупо сменил вкладыши , хотя визуально выглядело всё относительно неплохо, в результате показатели давления практически не изменились - на ХХ порядка 0.5 на скорости 60 - 2аТм. Профилактически притер клапаны, установил разумеется все новые сальники, прокладки, мерсовскую набивку и очень уделял внимание помывке - мыл керхером и на все про все израсходовал 15л бензина и 1л растворителя.
Предусмотрительно при закупке З/Ч взял парочку шатунных болтов с гайками и клапанов по одному. Так вот пригодился 1 выпускной - язвочки глубоки были, и один шатунный болт при протяжке поплыл.

Всё действо проводилось с помошником и лебедкой, заняло 5 дней, включая закуп з/ч, выемку и монтаж обратно, изготовление съемников ( для шестерней тоже сделал), помывку, уборку перекуры и пиво - 16л ( днем температура 30-35 а ночью в лучшем случае 27).

Август-2012 977200км.

После обкатки, чисто в профилактических целях, произвел обработку мотора тефлоновым составом FIN-25. 

Сентябрь 2012 978525км.

Окончательно кончился глушитель. Да и на фоне относительно новой задней трубы и с учетом 8 лет безупречной непрерывной  работы , его трухлявость уже была вполне простительной. Заблаговременные посики показали что родных можно нарыть только БУ или восстановленные и за дикие цены порядка 50-100 евро. Потому было принято давно заготовленное решение – глушитель современной Волги плюс кусок  передней трубы от неё же, вырезанной по месту в размер и стыковка всего этого только хомутами, так как опыт показал что сварка ощутимо укорачивает этим деталям жизнь.
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Новодел обозначенный как 3102 ощутимо легче родного… и резонирует при прогазовке своими стенками ( асбе5ста то нет). Наверное 7-8 лет как родным ему не прожить. Да и … с ним. Их как грязи кругом и стоят в пределах 15-20 евро . Вот куплю пару штук в запас … на мой век хватит.
2013 год.
Почти в течении целого года особых проблем с мотором небыло. Сказались новая ЦПГ разумеется. В периоды смен масла каждые 5-6 тыс км доливать масла не приходилось… правда не скажу что уровень оставался неподвижен совершенно. Но все таки ощутимо было что расход масла упал.  Правда с самим маслом опять засада . SiBi  пропало. Появилось Consol .  Перешел на полусиньку Супер Плюс 10-40 от неё. Впечатления нормальные – расход, давление стабильны, в моторе чисто.

НО. Течь из трещины, о которой я упоминал ранее всё таки достает. Делал неоднократные попытки её заделать. В ход шла и холодная сварка, и эпоксидка и зачеканить пытался – всё безуспешно. Относительно ненадолго помогла эпоксидка, проверенная на термостойкость ( 200 град выдерживала) нанесенная изнутри магистрали через отверстие под датчик давления. Продержалась сухость что то полгода но с летом , жарой и движением по автобану за сотню, закапало опять.

Делал попытку опять заделать изнутри при разборке мотора. Повезти блок на сварку рука не поднялась тогда – глядевшие до этого на ЭТО сварщики цокали языком и ничего не гарантировали… и честно признавались что место может тонкое и могут прожечь.  Нарыл даже припой по алюминию, которым исхитрился припаять отломившееся ухо от генератора. Но пропановой горелкой , даже при наличии кислорода , разогреть блок до нужной температуры не удалось. Так и капало … Вплоть до того что приклеил перед правой лапой мотора некое подобие катетора, трубкой отвел капающее масло … так как пачкался не только мотор, но и окружение и главное – подушка.
Апрель 2013 990210 км.
По весне стала донимать неровность работы мотора. Манипуляции с карбом и зажиганием проблему не устраняли. Диагностика с нагнетанием воздуха в отверстия свечей при поршне в ВМТ показали свист в выхлопе от 2 и 4 цилиндров. Налицо неплотность. Сказываются кривые сёдла.  Скинул ГБЦ, менял клапаны, сальники. Притирал. Работу мотора восстановил… но. С седлами надо что то делать.
Июль 2013.

Случайно проходя пешком к объекту по работе, совсем недалеко от места дислокации нашей конторы обнаружил мастерскую, где оказывается есть все условия для ремонта моторов. Оказалось что есть вся оснастка для ремонта ГБЦ…  Очень обидно что не знал и не воспользовался. Но как оказалось всё ещё  предстояло.

2014 год.

Февраль . 1.007400км.

Стукнул машину. Разумеется это в первую голову связано с кузовом, о чем в соотв разделе. НО. Одновременно застучал и мотор. На сколько это было связано с аварией… я так и не понял. Ну а подробности разборок с мотором ниже.

Говорят беда одна не ходит. Когда возвращался после всех разборок с страховщиками и ГАИ до дому ( на дворе ночь, а правая фара светит четко под 90 град направо), за 10 км до цели на светофоре ощутил что мотор на ХХ что то стал вибрировать и сбрасывать обороты. При попытке прогазовать появился стучек. А ведь я после аварии даже под капот не взглянул. Звук был негромкий и незвонкий и даже казалось что что то с ремнем. Остановился , полазил с фонариком, но все на поверку нормально. Завелся с трудом. Мотор явно троит. И стучек периодически появляется - пропадает. Решил дотянуть таки. Поехал. Стук постепенно затих и я дотянул. Не утерпев ( хотя уже за полночь) стал проверять. В общем налицо отсуствие компрессии в 3м цилиндре. Вскрытие клапанной крышки показало что с ГРМ проблем нет, в сапун сильного дыма нет, но вот выхлоп стал густым и вонючим. В общем налицо поломка колец вроде. Но не давал покоя имевшийся стук который потом пропал. Вот он наводил на грустную мысль о выпадении фиксатора поршневого пальца и выползании последнего. В общем сегодняшнее вскрытие мотора эту версию подтвердило. И чего вдруг. 25 тыс с переборки проехала. И на тебе. Поврежден поршень, в гильзе появились выемки аж пару мм глубиной, в картере на дне кашка из стружки. В общем попадалово. Хорошо хоть гильза легко вылезла съемником. Полтора года эт не 17. Завтра весь день на помывку. А послезавтра в УАЗ магаз за железками, и ГБЦ отвезу на проточку гнезд, которые в последнее время донимали неплотностями.
Две недели пролетели как вихрь. Всё несколько растянулось, так как с мотором не удалось отделаться малой кровью. Ведь пробег после переборки полтора года и 30 тыс всего. Думал сменю гильзу и поршень и вперед… Ан нет. Первая же отвинченная деталь - маслонасос показали что сюрпризы ещё впереди. Обратил внимание что крутится от руки туго. Разобрал. В руках только кропус и валик с одной шестерней. Полоскал в бензине, крутил вертел - тугость не проходит. Расклепал и выбил вал. Вроде чист и без задиров. Вставил обратно - крутится легко. Закралась мысль о стружке и её вкраплениях. Так что выгрести из картера и забыть не удалось. Она была и под заглушками КВ, и в маслянных каналах, а распредвал вынимал минут 40-час. Он и при проворачивании аж попискивал. 
Пришлось мотор раскидать до нитки. Блок продувал керхером. КВ выглядел хорошо… но раз уж разобрал, да и пробег его после последней шлифовки за 150 тыс … решил отвезти шлифовщику … особенно подозрительна была передняя коренная шейка. Да и ГБЦ собирался на проточку сёдел отдавать. А тут ещё выяснилось что и аргонщик у них есть. В общем вал, блок и ГБЦ повез в ремонт. 
Шлифовщик замерив заявил что вал вообще шлифовке не нуждаеся все в допуске. Я впервые столкнулся с тем что шлифовщик отказывается подзаработать. Я ткнул пальцем в волны на первой шейке… сошлись на том что он прошлифует только коренные и отполирует всё. ГБЦ - проточили седла и даже порывались варить легкие следы от попваших в КС обломков разрушающихся колец… я не дал. Просто проточили плоскость 0.15мм да отполировали все КС. Блок подварили. При сборке опять устранял выросший осевой люфит КВ. Внутреннее кольцо имело видимую глазом выработку. Вот откуда она? Просто поставил новое кольцо- люфт 0.05. Обнаружилась выработка и на торце шестерни РВ… его люфт уже на 1 мм . Пришлось брать новую шестерню. На старой уже точилась пластмасса с торца. И ведь смазочный канал этого узла я нарыл и прочистил тогда и не забит он был. Видимо альтернативы нашей родной трубочки , что была на 21, нет. При сборке, когда подтягивал ГБЦ подкинули подлость две шпильки . Резьба сорвалась. На наружних - центральная при 5 кГ а дальняя при 6. Дальнюю удалось продублировать ( фоту потом покажу - это что то). А вот средняя… так и осталась. Времени уже не было разбираться. Водичка чуть покапала снаружи из под коллектора… да и перестала. Вот в выходные протяну. Ну а потом антифриз залью ( морозов слава богу нет). С ГБЦ получилось здорово. При пуске на подсосе даже, стоит как вкопанный. Я уж не говорю о ХХ. Стакан спокойно можно ставить. Выхлопа почти не слышно. Тихое урчание кота.
Вот тут фотки результатов моих колхозно-шаманских изысканий, по борьбе с слизанной резьбой на шпильках. 

[image: image25.jpg]


           [image: image26.jpg]



Средняя - наварен болт от кардана и притянута усилием 6кГ через втулку отрезанную от поршневого пальца болгаркой.
На четвертом цилиндре шпилька продублирована снаружи. Буквально разрезал старый кронштейн генератора 21, подогнал полученные уголки под крайнюю шпильку коллектора и болт кронштейна колокола. Стянул всё это болтом М-12 с гайкой на 22 усилием в 7.5 кГ как и все остальные шпильки.
Стяжку на 4м выполнял ещё на неустановленном моторе, а вот среднюю додумал позже и варил уже после 300 км пробега . В результате капелька воды на стенке блока под этой шпилькой появляться перестала и смело залил антифриз.

Новые шпильки заготовлю , дабы при необходимости снятия ГБЦ приурочить их замену.

Ну и некоторые диалоги о попытках расследовать происшествие.

Цитата(Shtabs @ 2014.02.15 23:32) 



А мне кажется, что присутствует прямая причинно-следственная связь. Уже приходилось сталкиваться с аналогичными выпадениями стопоров после фронтальных ударов - свободный приработанный палец сам мог выбить стопор динамическим ударом.

Цитата(Stirlitz @ 2014.02.16 0:00) 



Действительно, чего бы двигателю застучать вдруг? Палец-то направлен по ходу движения. Стопор, кстати, передний вылез?





Скоро будут фотки. Но вот по ходу или… надо взглянуть. Кстати стопор то как оказалось при выемке шатуна - НЕ ВЫЛЕТЕЛ. Точнее не вылетел полностью, а нехватало его кусочка около сантиметра длиной. И вот похоже ситуация развивалась следующим образом. Этот кусочек попав между поршнем и гильзой заклинил кольца и те потеряв подвижность и выпирая с противоположной стороны задрали гильзу. А дальше этот задир пошел по нарастающей и в гильзе напротив колец со сторон где выпирают кольца, образовались выемки по 2-3мм глубиной где то на уровне маслосъемного кольца в ВМТ. Я такой картины ни разу не видел. В районе торцов отверстий под палец, поршень имеет следы поплавленности… наверное от сильного трения о стенки гильзы, будучи распираемый зклиненными с одной стороны кольцами. И вот поплывшое плавящееся отверстие хоть и с остатками стопора потом уже выпустило палец. Кстати как выглядит след о пальца на гильзе, видел не раз. Но у себя его увидел только гильзу вынув. Палец едва только начал касаться гильзы одним краем, оставив на ней легкий след шириной 2-3мм. И вот как этот кусочек выпал…? Мож и верно от удара? При сборке, а это были поршни 414 с выемками которые позволяют выковерять стопор, я уже не припомню тогда, а вдруг я оставил хвостик стопора в выемке. Сейчас я собрал так, чтобы концы стопоров четко были только в канавках.
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Ну вот могу показать некоторые фотки. как видно палец таки вылез НАЗАД. Но всё таки что интересно, гораздо бОльшие повреждения и оплавления получила сторона где надпись ВПЕРЕД. Именно отсюда моя версия о том, что кусочек стопора выскочил, попал между поршнем и гильзой и утопил кольца. В результате поршень стороной ВПЕРЕД сильно прижался к гильзе, а кольца сделали на ней задир и заклинились в поплавившихся канавках. Далее виновник бед ускочил скорее всего в КС где оставил свои следы. Но заклинившись со стороны ВПЕРЕД гильзы выперли назад и стали задирать гильзу с другой стороны. Отсюда и выемки на гильзе видные на фото. А вот след от пальца не столь явный - фото 3 и 4. То есть предполагаю что он вылез уже под конец.

2015 год.
В последнее время стал прослушиваться стучек. Грешу на то что не обновил тогда втулки в верхних головках шатунов. Новые пальцы в них входили как по книге - под собственным весом не вываливались, а от усилия пальца плавно перемещались. НО. Втулкам на тот момент было 230 тыс. И вот теперь по прошествии около 15тыс периодически тикает , и судя по такту , в двух цилиндрах. И особенно настырно кажись во втором - прикладывая мет прут к уху через ладонь и к 2 й гайке ГБЦ от помпы, четко прослушивается.

Так вот решил попробовать ЭТО утихомирить амбулаторно и совершенно осознанно через ИНЕТ ( в продаже у нас нет) приобрел старый добрый и проверенный мною не раз РИМЕТ и уже влил при очередной смене масла. Планирую пару смен масла проехать с РИМЕТОМ ну а потом как я практиковал в былые времена, произведу обработку тефлоновым составом, коему вменяется избавить от необходимости добавлять РИМЕТ при каждой последуюшей замене.

В качестве тефлонового состава , через ИНЕТ же, удалось приобрести препарат Российского ВПК – ФОРУМ.  Надеюсь сработает не хуже Голландского ФИН-25.

Март-2015  1.026500 км. 

Пробег на Римете пока чуть более 1 тыс км. Пока ощутимых изменений нет.
                  Система Питания
2009год прошел без каких то проблем в системе питания. Повидимому упомянутые выше приключения и фокусы по мере устранения привели систему в норму и особо она о себе не напоминала.

Январь-2010  922155 км
Я нашел кажись наконец, почему в последние несколько месяцев после стоянки более суток , без подкачивания б/насосом в ручную, мотор не заводится сразу. За одну ночь наутро заводится, а за две уже нет, приходится крутить секунд 5-7 пока камера не заполнится. 

Обнаружил следы покапывания из узла диафрагмы насоса ускорителя. Похоже ей кирдык. Отработала свое . Честь и хвала. Не менял с новья с 1984 года. Полость диафрагмы связана с поплавковой камерой каналами расположенными у дна камеры. Течет оч слабо. Потому и не заметно, и одну ночь терпит.
Июль-2010  938550км.
Стала сочиться диафрагма б/насоса.  Купил диафрагму собрал насос. Причем собирал из нескольких разных. Всё таки сказывается что им по много лет. Пришлось повозиться и с кривизной фланца , прилегающего к блоку, и с герметизацией штока и оси привода – масло сочилось.  Но основное приключение началось при монтаже на мотор. Выяснилось что в одной из дыр в блоке резьбе конец. Пришлось ввертывать на клее шпильки. Теперь насос на шпильках стоит.

Ноябрь -2011  962340км.

Сейчас , то есть на момент написания , не вспомню зачем полез тогда в карб. По датам в это время хандрила система зажигания и возможно как то обычно бывает именно из за неё и полез и нарыл что карб треснул. Точнее не просто треснул, а выломался кусок стенки поплавковой камеры у ТЖХХ вместе с одним из винтов крепления верхней крышки. 
Пока заклеил эпоксидкой. Вроде работает как и рагьше – проблем не ощущается. Но карб буду менять. Давно собирался переходить на 2107.  Этому честь и хвала  - работает с 1984 года, выдержал огромную кучу всяческих издевательств разборок, сборок, подборов, расточку итп итд. Но похоже уже предел… раз начал ломаться.

Март – 2012 968440км.
Установил новый ОЗОН 2107.  Разумеется рассверливал отверстия во фланце дабы он сел на шпильки коллектора 24, ну и узел ЭПХХ на него перекинул со старого, так как этот был в модификации – 20 , то есть с регулятором ХХ без ЭПХХ.

Жиклеры 1й камеры ( ТЖ=109 ВЖ=100) из старого перекинул. Поездил. Не понравилось как работает 2я камера. И даже перекинув с старого ТЖ=130 и ВЖ=140 тоже не впечатлило. Решил по аналогии с 1й камерой ещё уменьшить ВЖ, а это тянет за собой и уменьшение ТЖ. Так вот с ВЖ=120 ( сам паял) и ТЖ=112 ( родной с 1й камеры) теперь подхват на второй камере вроде пришел в норму .

Апрель -2012  969650км.

Проехал более 1000 км. Могу теперь с уверенностью сказать. С расходом тоже всё в норме. То есть так же как и было до замены - прекрасно. Но опять потеет по стыку с блоком бензонасос. Похоже фланцу кирдык. Его выравнивание его утоньшает и он гнется ещё активнее.
Май – 2012.    972120км.

Поставил новый насос от ШААЗа. Б-9В – 451.  Замена особых проблем не представляла… ну разве что разворот штуцеров этого насоса заставил несколько поколдовать с бензошлангами. НО вот с наступлением жарких денечков ( +35 и выше) появился фокус.  Если заводить заглушенный горячий мотор в течении 5 мин или через часик, проблем никаких. Но если подъехав скажем к маркету, и потолкавшись там полчасика …. То только ГАЗ В ПОЛ и заводился с выплевыванием тучки черного дыма. Налицо перелив. И диагностика – заглядывание в карб с фонариком, подтвердила. Через 5-7 мин после остановки начинает переливать. И что интересно что ВСЁ в норме , и насос, и игла и седло и поплавок. Просто вскипает бензин на участке от карба до насоса. А клапаны в новом насосе похоже слишком хороши и не травят. Выход бензину один -  приоткрыть иглу и вплюнуться в карб. Нужна обратка. И я даже её проложил… но пока раскачался да и другие проблемки покруче были, лето кончилось, и проблема ушла вместе с жарой. Обратка так до сих пор и не подключена.
Декабрь – 2012 983287км.

Всё таки ощущение того что работа 2й камеры на 5ке была лучше меня не покидало.
Поставил в ней вместо ГТЖ-112 -120, потом 125 .... 
Решил таки расточить диффузоры. Теперь они 23-27. Вот насадки к электродрели, коими это действо производилось.
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Это потянуло за собой изменения в конфигурации жеклеров. И если в первой камере оказалось достаточно поставить вместо 109 штатный 112 то со второй....

Похоже придется таки мудрить с малым диффузором в этой камере тоже. Если в штатном варианте он как бы был по центру площади узкости БД, то теперь от него до узкости площадь заметно больше. И видимо поэтому не получается нормального вступления в работу 2 кам без провала и нет ожидаемого резвого разгона. ТЖ в ней дошел уже аж до 150.
Видимо только с ним МД находясь в более широком чем положено диффузоре исхитряется высасывать более менее необходимое количество топлива.

Поезжу недельку, понаблюдаю за поведением и аппетитом. Пока же короткие проверочные ездки показали заметный рост динамикии и рост скорости относительно привычных нажатий педали. Правда то только до открытия 2й камеры.  Такое было и раньше, когда расточил БД 1 кам на 05 с 21 до 22.5мм. Тогда максималка на открытой до момента вступления второй камеры подросла с 90 до 110 кмч.  Теперь этот показатель – 120.

Вот подумываю что из МД от других карбов ( скажем от 124 или 131) может получится  для второй камеры подогнать. Так как штатный ну максимум можно на миллиметр в нижней части расширить. 
Февраль-2013  086200км.
За неимением МД от 124итп ( пока и не изыскивал, а старые на сохранились), шариком таки растянул МД 2 кам ( 4.5) . Шарик от подшипника ступицы 21й же ( на ранних выпусках такие были). Размер в нижней части увеличился почти на 1мм ( если верить штангену и глазам - 0.9). Больше думаю не удалось бы. Чревато трещинами. Да и длина там оч небольшая и при бОльшем раздатии это станет напоминать раструб саксофона. 0,9 вроде не так уж и много, но появилось ощутимо более уверенное вступление 2 камеры. Так что наверное таки буду изыскивать крупные диффузоры и делать попытки их подгонки - благо старый карб имеется и на нем это будет несложно.
Думаю соответствующий МД позволить уменьшить ГТЖ 2 кам.

Два дня ездок показали что бегать стала заметно веселее, и без изменения среднего расхода. Буду контролировать и замерять ещё и ещё. 
Март-2013  968775км.

Произведена повторная постановка двухэтажного воздушного фильтра. В том смысле повторная, что однажды такой эксперимент уже делался и подтвердил что мотору и одного фильтра ВАЗ хватает. Выезд показал что и с карбом 07 и даже с расширенными диффузорами толку от этого все равно  нет. В поведении машины при открывании второй камеры ничего существенно не изменилось. Поэтому следующим этапом доводки второй камеры будет , возврат к штатной конструкции фильтра ВАЗ и отказ от пневмопривода, который с момента постановки карба 2107 мне внушал подозрения.
Июль – 2013  994910км.

Пневмопривод я отключил. Это не сложно. Схема была отработана ещё 30 лет назад. Но опять же кроме того что теперь открыванием второй камеры приходится заведовать самому… ничего не изменилось. То есть вялость осталась. Всё таки малый диффузор надо увеличивать соразмерно БД. И  я таки сделал  это .  Буквально напрессовал на клею на нижнюю часть штатного 4.5 колечко и придал потом напильником форму раструба. Был диаметр 14.0 стал 16.5. Разумеется нижний срез на том же уровне что и у штатного - на картинке видно. 
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Эта мера позволила добиться прекрасной динамики уже с ТЖ-130 и ВЖ-150. А ведь до этого со штатным МД, наращивание обогащения уже не давало эффекта. Дошло то ТЖ-200 и ВЖ-100. Копоти в зеркале я не наблюдал, но вот то что при выходе на предельные обороты вдруг происходил затык – даже были рывки и полное впечатление что б/насос не успевал подкачивать - было. 
Теперь же  и разгон стал стабилен и топлива похоже хватает – рывков вроде особо нет. И расход умеренный. На 100 км 10л по трассе и 11-13 в городе оч даже неплохой показатель.

Кстати по неуспевании насоса – реально, вставляя шланг насоса в бутылку и запустив мотор наблюдал за подачей. На ХХ тугая пульсирующая струя. С увеличением оборотов пульсация сглаживается. На средних оборотах равномерная струя , но заметно менее тугая. А при выходе на предельные обороты – ощутимо ослабевает и превращается в струйку. 

 Возможно именно такой характер подачи приводил к туплению при выходе на предельные обороты. Новая комбинация МД и уменьшенный ТЖ во второй камере похоже привели к некоторому компромиссу – и насос успевает таки, и динамика теперь вполне приличная.

Правда справедливости ради должен упомянуть что в Июле – 2014 впервые за всю историю, в дороге сдох блок зажигания. А после его ремонта выяснилось, что пропали рывки и тупление при выходе на предельные обороты. Так что похоже не только в насосе дело было.  Кроме того, возможно ещё именно такой норов насоса предотвращает подскок расхода с ростом скорости. Многократные замеры в течении последних лет показывают что прохождение одного и того же маршрута ежедневно что в режиме 60-80 км/ч , что в режиме 80-120 км/ч  сопровождается неизменным расходом.
На сегодня с системой питания более ничего не делал. В основном её работа вполне устраивает. Возможно к пневмоприводу опять вернусь… Ну и в планах сменить шарниры на тягах привода карбюратора. Им скоро 50лет и они сильно и неравномерно изношены ( особенно тот что у педали), что сказывается на плавности хода педали. Занимаюсь их изысканием.

                                         Система Охлаждения
Как упоминал и ранее, эксплуатация системы охлаждения проводилась на антифризе. Думаю именно это обстоятельство да и его своевременная смена ( раз в 2-3 года) обеспечила минимум проблем с загрязнением, промывками, коррозией итп.
Ну а о  проблемах, которые имели место, и о том как они решались - ниже.

Апрель-2009   910040км.

При перешлифовке ГБЦ под АИ-93, снял с ГБЦ помпу. Снимал в общем то только потому что она мешала постановке ГБЦ на шлифовальный станок. Пока ГБЦ была на шлифовке заготовил другую помпу ( собрал из комплектующих) на замену. Всё таки пробег да заметный люфт в подшипниках имел место. НО. При сборке… все таки взял да поставил старую. И хотя как то в ноябре того же года, заметил что из дренажного отверстия при смазке капает ОЖ … так по сей день ( март 2015) она и стоит…. ТРИ ТЬФУ пока не капает больше.
Январь 2010 923555км.

Заметно увеличилось время прогрева. Проверка показала что термостат неплотно прикрывается.  Заменил. Всё пришло в норму.

Июль-2010   933950км.

На подъеме, при выходе на второй передаче на предельные обороты разлетелся в клочки вентилятор от ГАЗ-3307.  На помпе только заливаемые в пластик ступицы болты остались. Похоже со временем пластик усыхает и становится хрупким. С этими вентиляторами надо быть осторожным. Повезло. Обошлось без дыр в капоте или радиаторе… Правда досталось таки кранику радиатора. Правда до течи не дошло, но он оказался отогнут на 45 град от своего привычного положения. Купил газелевский вентилятор. Он тоже пластиковый, желтый,  имеет 11 лопастей и плоскую круглую металлическую ступицу. Лопасти короткие и маленькие. Благодаря наверное этому, его не слышно, и при этом он дует не хуже чем 6 лопастный 3307 – при прогазовке пыль из под машины летит активно.
Февраль-2011   949400км.

Последние пару лет неоднократно достававший течами радиатор отопителя достал вконец. На нем уже живого места нет. Латан перелатан. Удалось купить БУ но в очень приличном состоянии. Было заметно что поработал и что ни разу не вскрывался. Вскрыл… и как выяснилось не зря. Где то треть трубок была забита. Прочистил, собрал, покрасил и поставил. При этом ещё и обклеивал теплоизоляцией воздуховоды, с целью снижения потерь тепла. Эта мера ощутимо приподняла эффективность системы отопления.

Февраль 2013  988300 км.
Надо было вместе с радиатором и шланги печи сменить. Задубели и короткий, связывающий краник на ГБЦ с радиатором печи, расшатал её патрубок. Пришлось опять радиатор вынимать и патрубок пайкой крепить. Думаю что подвод ОЖ к печи от краника на блоке в этом смысле лучше. Его длина больше и направлен он иначе и вероятность расшатывания патрубков печи ниже.
Октябрь – 2013    1.000900км

Думал какой к преодолению миллиона машинке сделать подарок. Так она сама подсказала - радиатор потек.

Решил таки разориться и купил новый УАЗовский радиатор. 
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Так вот по форме бачков  похож. НО. Тот что я купил шире на 4см а по высоте между бачками меньше на те же 4см. Общая же высота с ножками одинакова - так как ноги выше наших. И расстояние между отверстиями для болтов в ногах меньше чем в 21 на 2см.  Немного неудобно то что  краник слева по ходу движения. Сегодня приладил. Пришлось диагональ у телевизора расширять да свои отверстия в ногах по месту размечать и варить туда гайки М-10. Ещё у УАЗовского нет таких ушей как у наших, для верхних креплений - приклепал ушки, которые применяют для постановки навесных замков на деревянные двери. Покрасил - от настоящих не отличить.
Честно сказать у меня впечатление что этот стоит даже получше родного - и нижний шланг не пришлось подгонять подрезая, и доступ к регулировке рулевого улучшился, и шланг не трется о гайку крышки распред шестерен. Почему то с родным и мотором 417 такая байда была. Наверное мотору УАЗ радиатор УАЗ нравится больше. А ещё из за бОльшей высоты ног, под нижним бачком образовалась щель в 4см. И чтобы не терять поток воздуха, пришлось приклепать туда дефлекторы из кусков оцинкованного кровельного листа. Ещё на них ребра жесткости сделал дабы не вибрировали. Когда все это закрасил, выглядит оч прилично. 
Покатался . Три ТЬФУ замечаний нет. А то как то было… Поставил нулевый радиатор …а она перегревается так же как и до того. Я и в мотор тогда полез… А позже выяснилось что тот хоть и нулевый а оловом забитый. Не судьба была его задействовать - сгорел вместе с гаражом 20 лет назад.

Больше о системе охлаждения сказать и нечего.

                                 Система смазки.

На самом деле по этой системе писать особо нечего. Точнее то о чем можно было бы упомянуть – ремонт маслонасоса да разборки с датчиками, попало в раздел по мотору да в электрооборудование. Система других хлопот не доставляла. Смена масла и фильтра производилась своевременно и с систематическим применением пятиминутных промывок. Фильтр ВАЗ один и тот же – от Салют-фильтр Самара , с перепуском на входе.  Масло . Вот с ним можно упомянуть то, что несколько напрягает нестабильность рынка. Только привыкнешь к одному, оно исчезает с прилавков и приходится переходить на что то другое. В последние годы использовалась в основном полусинтетика Российского производства. Класс вязкости 10-40. Коллегами было подмечено что бегает на ней лучше, и в то же время и поедает более аппетитно нежели минералку 20-50.  Масло было и от Лукойла – Супер.  Оно в общем то и сейчас в продаже есть, но со сменой белых канистр на серый металлик, в моторе стало темнеть и я перешел на ТНК-Люкс. Оно пропало, но Появилось СиБи-Люкс. Потом когда и оно пропало, перешел на Консол Супер плюс.  Теперь пропало и оно.  Что будет при очередной смене пока не решил. Был как то момент , заливал полусинтетику 10-40 от Манолла. Не понравилось – в жару на ХХ зажигалась лампа, чего ни с одним из упомянутых не было.  
Сейчас ведется лечение Риметом и планируется после 2-3х смен масла обработка тефлоновым составом Форум.  Упоминаю тут только по тому что их добавляем в масло… а подробнее это упоминается в разделе  Двигатель.

                                   Система зажигания.

После перевода мотора на АИ-93 в Апреле 2009 экспериментировал с характеристиками автоматов опережения зажигания распределителя.  Ну поскольку стенда да измерительных приборов при этом  за неимением не использовалось, оценка содеянного растягивалась во времени, так как иначе более менее объективно оценить расход топлива не удается.
Могу лишь сказать что все ухишрения кончились тем, что убедился в том что при переводе на АИ-93 никаких изменений в характеристики автоматов вносить не требуется, так как всё вернулось к тем же регулировкам с чего начиналось. Да и припомнить можно то, что скажем для моторов 24Д и 2401 существовал единый распределитель Р-119Б. 

Февраль – 2010    923555км. 
Обнаружил что продырявилась диафрагма вакуумного регулятора распределителя. 

Несмотря на то что в наличии имелись ещё два БУ распределителя, в том числе и родной Р-3Б с выбитой на шильдике датой выпуска 1965, исправной вакуумной камеры на них не было – в работе была последняя. Покупать новый распределитель не хотелось.  Зато прекрасно подошла диафрагма пневмопривода карбюраторов ОЗОН. Причем не только по размерам самой резинки.  После небольшого подгибания по месту, подошел и шток. Развальцевал корпус сменил и завальцевав обратно поставил. Ну и раз уж разобрал , произвел ещё и замену втулок валика . При замене заметил что валик, да и валы других распределителей уже имеют такой износ, что при подгонке втулок по диаметру они будучи свободны по концам вала, клинят в его середине. То есть валы надо или точить или менять.  А поскольку купить только валик не представляется возможным, планирую приобретение нового распределителя.
Февраль-2011  949370км.

Учитывая выше упомянутый износ вала распределителя, совершенно естественно что появившиеся в нем люфты сказываясь на неравномерности работы вынудили таки приобрести новый распределитель.
Купил. Выглядит конечно это хорошо, да вот страшилок много о том что характеристики бывают далеко не соответствующие. Да ещё эти новые распределители не имеют точки смазки валика. Может они и имеют какую то смазку на весь срок службы… но верится в это с трудом, да и не приучены мы к такому.

Решил поставить как есть, поглядеть, а потом перебрать в старый чугунный корпус Р-3Б. Уж в нем масленка есть, да и резьбу нигде не сорвешь – не алюминиевый новодел таки. 

Поставил, поездил. Работает на удивление хорошо. Динамика машины не изменилась… но вот расход горючего. Самое интересное , что появились заметные подвижки к его сокращению. Не много, но как минимум о  5 % можно сказать. Повезло наверное.

Август 2012   977750км.
Решил таки перебрать распределитель в корпус Р-3Б.  Не столько из за каких то сбоев. Не было этого. Просто хотелось сохранить хорошую стабильную работу на длительный период. А такое можно только при надежной смазке…. А в новом корпусе я за это поручиться не мог. Перебрал. Отмечу то, что поставил свою вакуумную камеру, ту что с диафрагмой от ОЗОНа. Она в отличии от новой, позволяет вмешиваться в регулировку.

Ещё припоминаю, что довелось как то читать о том что на новых распределителях случаются проблемы с выпрессовыванием штифта плавающей муфты привода. Я этого хлебнул в полной мере. Если обычно хватало пары тройки ударов молотком через подходящий гвоздь, то тут муфту пришлось срезать болгаркой, а остатки штифта в валике высверливать. Ну а все остальное без проблем.  

Июль-2014  1.016750км.

В дороге, на ходу сдох блок зажигания. Это впервые за всю его эксплуатацию с 1982года. Переключившись на классику продолжил движение. При этом обнаружил что мотор работает ровнее… особенно на режимах оборотов выше средних и максимальных. 

Закрались мысли о невиновности бензонасоса в рывках, которые появлялись при выходе на максимальный режим. Просто в последние, даже не годы, а десятилетия, система работала столь надежно и стабильно, что даже в голову не приходило заподозрить её.  Проверка показала что пробиты транзисторы преобразователя напряжения,  а  потом после ремонта и установки на машину, выяснилось что в переключателе , обеспечивающем переход от электронной к классической схеме, имеются потери напряжения и как следствие система не развивала полной мощности, что как раз требовалось при максимальных частотах искрообразования.
Устранив и эти проблемы, получил четко работающий на всех режимах мотор.

Теперь можно и с карбом, а точнее с его второй камерой потолковать… может что да ещё удастся выжать.

                         Трансмиссия.

Апрель-2010. 926270км.
Стала ощущаться некоторая вибрация при подкатывании на нейтрали к светофору. Буквально на последних метрах перед остановкой ощущалась вибрация сзади, напоминающая толчки , которые бывают при эллипсности тормозного барабана, но с большей частотой. Нечто подобное как то было в 80 годы прошлого века и тогда обнаружилось ослабление затяжки гайки фланца кардана у главной передачи. 
Заподозрив это, решил проверить и уже при поддомкрачивании левого заднего колеса, чтобы добраться до кардана, обнаружил что оно проворачивается неравномерно а с заеданием. Но звука затирания колодок при этом не наблюдалось. Решил отвинтив кардан от ГП разобраться. Отвинтив, обнаружил что клинит крестовина. Причем клинит так, что от руки не провернешь.  Похоже плоховато поступала смазка в шарниры . Купил новую и заменил.

Март – 2011   951020км.

Стал прослушиваться шум выжимного подшипника. Причем не при нажатии на педаль, а через нескольких секунд после отпускания. Заподозрил обрыв оттяжной пружины , при котором муфта могла сама перемещаться и подшипник соприкасаться с лапками и попискивать.  Диагноз оказался верным – пружинка была оборвана. НО при замене так же обнаружилось что шланг смазки продырявился и травит смазку наружу. Заменил и его.
Июль – 2011  957300км

Пятна на полу выдали течь жидкости из РЦС.  Ну вроде почти что обычное дело. НО. При постановке на место выяснилось что в одном из отверстий в блоке кончилась резьба.  С этого момента РЦС стоит на шпильках… как и бензонасос впрочем.  А ведь блок родного мотора после пробега в 770 тыс ушел в цвет мет. Но на нем кроме резьбы под две шпильки ГБЦ , более ни одной повреждено небыло.
Сентябрь 2011  960300км.

Обнаружил люфт крестовины. Опять у моста. Правда она не клинила и не стучала но от руки люфтила. Опять заменил.

Май-2012    971350км.

Снял КПП с машины. Разбирал её, менял синхронизаторы, возился с уплотнениями осей вилок, менял сальник втор вала итд итп. В общем то особых претензий к КПП и небыло, и поэтому каких то улучшений в работе её и не ожидалось. Основной причиной съема КПП вообще то была мысль восстановить ручной тормоз, который после изветстных событий 1984года был ликвидирован как класс. Об этом в разделе Ходовая часть. А КПП перебирал … раз уж снял, да и синхронизаторы давно сменить хотелось. Правда заметного эффекта это не дало. 
Июль 2012 975350км.
Давно собирался разобраться с приводом КПП. Имели место увеличенные люфты. Основным виновником был штифт в механизме выбора передач. Разобрал. Новый штифт изготовил из старого сверла подходящего диаметра. При сборке дополнительными шайбами устранил осевой люфт кулис механизма. Поставил припасенные новые резиновые втулки ( такие на УАЗ буханке используются) на  тяги привода КПП. В результате очень приятная четкая работа привода.

Менял сальники ЗМ у ведущего вала – потели. Поставил новые. Причем один из них, что с одной кромкой из новодельных – рыжий. Несмотря на то что при сборке мазнул между сальниками ШРУС-4, всё равно со временем стали свистеть.

Август 2012  977745км.

Давно донимало, правда стало привычным, некоторое подергивание при троганьи с места задним ходом. При ремонте мотора в июле, заметил что имеет место износ головок регулировочных болтов лапок корзины сцепления. Думал заменить и даже купил новые. Но на поверку они оказались некаленые – напильником точились на ура. Так и не сменил. 

После сборки мотора стал замечать что подергивания стали заметны и при троганьи вперед тоже а назад усилились. Попытался устранить регулировкой винтов без разборки. Замерял штангенциркулем расстояние от их головок до маховика и выводил на один уровень.  Результат был хорош . Оставался вопрос кернения винтов в лапках и я не поленился и только ради этого ( правда ещё делал попытку устранить течь из под оси пром вала КПП тоже) снимал КПП и разбирал сцепление и собирал обратно. Каково же было разочарование, когда после сборки получил усилившиеся рывки.
Вычитал в инете о способе замера зазора между головками и выжимным подшипником неким щупом. Прекрасно подошел тут бывший столовый нож. Опять отрегулировал и наученный горьким опытом не разбирая, попытался зафиксировать винты эпоксидным клеем. Вроде получилось. Рывки пропали.  Но по видимому рывки что были до того даром не прошли. 

Со временем при  езде появился некий бренчащий звук, наводивший на мысли о повреждении гасителя крутильных колебаний ведомого диска. Разборка показала что пружины в гнездах болтаются и бренчат и едва не вываливаются. И это при вполне приличном состоянии накладок  диска. Хотя ему на тот момент было уже 210 тыс км.
Извлек из старых запасов корзину и диск снятые с родного мотора при его замене.

Причем  корзина была родная – то есть та что ставилась ещё заводом правда с относительно небольшим пробегом ( см мемуары1), а у ведомого диска пробег порядка 30 тыс. Поставил не глядя… ну разве что, совместил метки на корзине и маховике… хотя они из разных временных континиумов. И пожалуйста. Мало того что трогается плавно, так ещё пропала вибрация – некое зудение, появлявшееся на скорости 90-100  км/ч, приводившее к некоторому размыванию картинки в зеркале.

Ну и до кучи сменил масло в редукторе ЗМ – Ликви моли GL-5 85-90 с их же молибденовой присадкой.

Август 2013  996550км.

Посвистывание сальников горловины ЗМ достало. Разобрал, вынул фланец, заложил в сальники ШРУС и собрал. Больше не свистит.

                        997400км.
Сломался ведомый диск сцепления. Ничто не предвещало. Но вдруг при очередном старте со светофора последовал рывок и  у педали сцепления появился большой свободный ход и при этом сцепление перестало выключаться. Визуально при взгляде из под капота понять ничего не удалось.  Думал сломалась вилка. Разборка показала что вилка цела но имеет место большой зазор между выжимным и лапами корзины. Полная разборка показала что у ведомого диска отломился один лепесток с накладками и застряв между ведущим диском и ведомым сделал выключение сцепления невозможным. Купил новую корзину, потому что родная что была на моторе УАЗ дергала, и новый ведомый диск, всё обратно собрал.  Работает. Вибрации при езде нет, но рывки при троганьи есть опять.  Надежды на нулевость корзины не оправдались.
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Январь-2014.  1.005725 км.

Рывки при троганьи с места стали доставать.  Они появились при постановке нового сцепления. Надеялся что диск притрется и рывки уменьшатся а то и пропадут… Этого так и не произошло.  Опять разбирать и разбираться уже душа не лежала.  Если проследить по предыдущим заметкам да по  разборкам с ручником, можно увидеть что в течении относительно короткого периода отделять КПП и ставить обратно пришлось несколько раз. Действовал уже как при разборке/сборке АКМ.  Решил порегулировать болты в лапках. Опять использовал столовый нож. Всё прекрасно получилось. Машина стала трогаться с места как троллейбус с тиристорным управлением.  Умудренный опытом, даже не задумывал разбирать и кернить болты. Зачистил их растворителем и обработал эпоксидным клеем.
Забегая вперед скажу что этого хватило где то на год и 18-20 тыс км. Постепенно тихой сапой рывки появились опять. В марте 2015го 1027150км   полез проверить. Оказалось один болтик ввернулся что то на 1.5 оборота и свободно вращался в пределах одного оборота. Отрегулировал, опять наложил эпоксидку. Работа сцепления полностью восстановилась.  Поглядим надолго ли.  Подумываю о каком нить хим средстве, что сможет надежно зафиксировать болт – скажем если бы он заржавел в резьбе.
Июль – 2014  1014820 км.

Опять появилось периодическое посвистывание сзади. Сразу подумал о сальнике горловины ЗМ. Какой настырный попался однако. Дважды после замены закладывал смазку а он опять.  Но когда стал разбирать, обнаружил что свист… а точнее скрип издает не он а крестовина. Вот ведь зараза. Ведь относительно недавно её менял. Правда она мне не понравилась с самого начала. Точнее не столько она, сколько её сальники.  При смазке обращал внимание что из неё вытекает вода, а днище над ней ощутимо забрызгано маслом – однозначно травят. Разборка показала что в одном из шипов тромб – застывшая консистентная смазка.  Ругать  надо только себя , не удалил тщательно а понадеялся что промазка трансмиссионкой вымоет.  Не сложилось. Точнее три шипа были в масле  - действительно вымыло, а в одном тромб – ржавчина и уже крошились иглы.
Заменил. Причем полностью промыл от консистентной заводской смазки просматривая каналы на просвет. Чуть иглы не растерял, когда из колпачков смазку вымывал. Но обошлось . Собрал. Работает.

Октябрь – 2014   1018815км. 

Я не упоминал выше, что в Октябре 2013  (1001050км) опять менял манжету в РЦС.  Ничего особенного в этом нет. Всем известно что эта штука не вечная.  Но прошел год и какие то 17 тыс и опять пятно на полу в гараже.  Решил не просто заменить а разобраться с пристрастием. А пристрастие показало и коррозию на нерабочей части зеркала РЦС и царапины на нем, и на поршне.  Можно конечно было купить РЦС УАЗ-469 в сборе – он один в один наш.  Но для этого машину надо поставить на ход.  В общем припомнив опыт полировки тормозных рабочих цилиндров и то что они после этого перестали напоминать о себе 2 раза в год,  повозился с полировкой. В ход пошла сперва малярная шкурка 1000, потом паста для притирки клапанов ну и электродрель с насадкой собственного сочинения. Так же обработал и поршень. Всё собрал, установив под новый пыльник поролоновое колечко пропитанное касторкой ( это должно защищать от коррозии ). Пока жив.
                         Ходовая часть.

За эти годы с ходовой частью ничего глобального не происходило. Своевременная смазка, профилактическая перетасовка передней подвески, свое дело делали и делают. Вот уже 25 лет в запасниках лежит новенькая балка передней подвески. Так и лежит, а на родной, что  на машине,  все эти годы трудятся приваренные полумесяцы.  Периодически только и меняются (чаще всего местами) их втулки,  а на резьбу под втулки наворачивается тефлоновая лента.  Так же перетасовываются резьбовые шарниры ( грубо раз в 3-5 лет). 

Достают рессорные втулки. Ходят в лучшем случае 5 тыс км. А попадалась и партия которая и 3х тыс не ходила. И если в передних ушах рессор они ходят от замены до замены рессор, то в серьгах рвутся в клочья.  А учитывая мои пробеги по 15-20 тыс в год, нетрудно догадаться как часто приходится заниматься их заменой.  Разок, что то в 2011 году добавил знаменитой шайбочки из тефлона под регулировочный винт сошки… постукивала. Ну а хронологию остальных событий касающихся ходовой части, привожу ниже. 

Июнь 2010   931500км.
Рессоры подсели. Да и замененный пару лет назад при поломке лист, тоже был БУ и не рихтован. Ну и когда верхний срез заднего стекла начинает в зеркале ограничивать дальность видимости , хочешь не хочешь а заморочишься с выпрямлением осанки.

Имеющинся в запасниках  и стоящие на машине рессоры имели на тот момент очень уставшие и много поработавшие главные листы… причем 3 шт и все разной длины от 125 до 129 см. Изыскал пару листов. Попались давно новые. То есть не БУ но из старых запасов.  Имелась маркировка ОТК и год выпуска 1988 - 129см. Порихтовал и их и последующие с подгонкой по главным. Собрал и установил. 

Осанка восстановлена.

Декабрь 2010  944950км.
Застучал  правый передний амортизатор. Вскрытие показало отворачивание гайки поршня. Поршень и кольцо  повреждены. Собрал из имевшихся в запасе старых амортизаторов.  Подвернулся ремкомплект резинок – сальники и кольцевые прокладки. Перебрал все амортизаторы и заправил АЖ-12Т.
Заменил на передних нижние шарниры.

Май 2011  953555км.
Крайние шарниры рулевых тяг проработав порядка 30 лет наконец кончились. Точнее кончились их пластмассовые сухари, которые все эти годы я периодически подтачивая по торцам вновь использовал. Но всему есть предел. Сперва купил УАЗовские.
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Они создавали впечатление приятное. Выглядели оч солидно. И главное,  имели резьбовую крышку которую можно в эксплуатации подтягивать.  На фото палец этого шарнира справа, а слева наш родной. Так вот при некоторой внешней схожести, при попытке их смонтировать выяснилось что угол конуса УАЗовского с нашим не совпадает и он в ушке болтается. Конечно можно было притянуть за уши…но  такой шаг не сулил надежной посадки шарнира в ухе, да ещё и обязательно конус в ухе повредил бы.
Поэтому я изыскал и купил новые родные наконечники в сборе. От УАЗовских использовал уплотнительные элементы – идентичные с нашими. На купленных наших их не было. А поверх них, при установке поставил пыльники шаровых опор ВАЗ классики – причем на всех шести шарнирах трапеции, которые тоже профилактически разобрал, промыл и переставив  пальцы собрал. Теперь даже зимой при смазке через 3-4 тыс км ( регламент – 1 тыс) из шарнира наблюдается почти непотемневшая смазка.  А в былые годы при смазке через 1 тысячу, из шарниров могла вытекать и вода.

Пришлось ещё разбираться с правой рессорой. И хоть главные листы в них были не БУ, но похоже именно в этом их негодность и заключается. Такое уже в истории было, и опять те же грабли. Лист стал изгибаться у переднего уха. Ещё немного и сломался бы. 

Отрихтовав старый БУ лист 129см и отрихтовав имевшиеся в запасниках остальные листы, укомплектовал другую рессору и сменил.

Июнь 2011 954900км.
Обнаружил некоторое поедание шины правого переднего колеса по наружнему краю.  Проверил и откорректировал углы установки передних колес.

Сентябрь 2011  960100км.
Фокус выкинула и левая рессора.  В ней провернулась и разломилась втулка в ухе. Хорошо хоть в заднем. Снимать полностью не пришлось.  Подошел обрезок выхопной трубы. Прекрасно запрессовался , да ещё его несколькими точками электросварки по торцам прихватил.

Сентябрь 2012.  978200км. 
Шины КАМА-213 подошли к пределу. И хотя остаточная глубина протектора составляла на этот момент 2.5 мм, они пробежали порядка 130 тысяч за 7 лет.  Такой пробег был для меня неожиданным. Я честно сказать рассчитывал что то на 75-80 тысяч.  Так по крайней мере ходили радиалки на ВАЗ классике. А по прошлым моим меркам, когда ездил до полнейшего облысения, аж камеры видны были, этих 2.5 мм могло наверное при такой износостойкости ещё тысяч на 30 как минимум хватить. НО.  На передний план вышел возраст. Просто напросто из за старения резины  появились трещины. Причем на прочности и  форме это пока не сказывалось, но стали появляться точки пропуска воздуха на местах, которые с дорогой и не соприкасаются – на боковинах. Да и там где соприкасаются пропускался воздух … а гвоздей не обнаруживалось.  Стало ясно что шины придется сменить.
Купил комплект КАМА- Евро 228  205-75 -15.  Заменил. Опять же как и 213 монтировал без камер. На поведении на дороге это никак не сказалось. Все те же прекрасные впечатления, что были и от 213й.  Вот только…  213е доводилось подкачивать раз, от силы два раза в год. Эти же, несмотря на то что при сборке ставились на силикон как сами шины так и соски, совершенно синхронно стравливают давление и требуют подкачки каждые 2-3 недели.  И самое обидное что не травит нигде. Каждое колесо топили в ванне с водой. Тишина полная. И золотники менял. Без толку. Видимо резина диффудирует. Вроде существует некий спрей, который впрыскивают в колесо, и он затягивает дырки при проколах без вмешательства извне. Пока такового не нарыл.
Октябрь 2012.  981050км. 
Неожиданно загудел левый наружний подшипник ступицы. Я так толком и не понял почему. На всякий случай обновил там гайку ( какие то смутные подозрения вызывала). Ну и разумеется обслужил обе ступицы по полной программе – разборка, промывка, новое масло, новые сальники и новые шплинты.

Август 2013    998750км.
Профилактическая перетасовка в шарнирах передней подвески. Замена всех резинок стабилизатора и ограничительных буферов.

Май   2014   1010800км.

Для общей гармонии с замененными окрашенными деталями кузова, отмыл и окрасил из аэрозольных баллончиков детали подвесок.

Июль 2014   1013700км.
Неожиданно, где то год назад были мне подарены две БУ рессоры.  Найдя время заблаговременно  их разобрал, рихтовал, переукомплектовал некоторые листы из имевшихся в запасниках. Укомплектовал противоскрипными вставками от М-412.  Ревизировал втулки в ушах – парочку заменил ( шевелились и крошились) на вырезанные опять же из выхлопной трубы ( ВАЗовская - остался обрезок с прошлого раза). Обернул мешковиной – она будучи пропитана маслом ( периодически впрыскиваю отработку шприцем) смазывает и предотвращает скрип и коррозию.  Поверх неё моя знаменитая пленка что для газопроводов.  В перерывах с кузовными работами сменил рессоры – проседали уже.  Теперь сексуально задранная попа.
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Февраль 2015    1025850км.
Заменил масло в ступицах. Замена плановая. Никакого криминала нет.

Март 2015    1027400км.
С зимы прослушивалось бубнение задних амортизаторов, активизирующееся на холоде и утихающее с прогревом по пробеге 2-3км.   АЖ-12 найти не удалось.  Припомнил что где то проскакивала информация о положительных результатах применения в телескопических амортизаторах Волги масла для АКПП.  Посоветовавшись с коллегами по сайтам  любителей 21й Волги, купил литровую упаковочку от Кстрола.  Вот как раз сегодня и перезаправил.  Никаких неисправностей в амортизаторах не обнаружил, но замер показал что во всех объем масла был уменьшен что то на 20-30мл. И при вытягивании штоков по приближении к верху резко снижалось сопротивление. Да и при сжатии иногда ощущались провальчики, сопроваждающиеся звуками пузырей. Налицо недостаток масла. А ведь следов подтекания не было. Видимо утекало постепенно и в очень малых дозах. Всё таки 5 лет прошло.
                             Тормоза
И хотя стояночный тормоз у нас трансмиссионный, я о нем расскажу всё таки тут а не в разделе трансмиссия.  Тормоз всё таки. Ну а что касается основных тормозов. Здесь за истекший  период проводились обычные работы по устранению течей из под манжет да регулировки связанные с подводом колодок. Ну и если я так до сих пор не сподобился на замену рабочих цилиндров на более современные с самоподводом, то те что до сих пор работают не могли не поиметь проблем с износом за все эти годы ( они почти все родные с завода). И именно это в последние годы стало донимать частотой замен манжет. Поэтому при очередном фокусе с манжетой , её замена сопроваждалась шлифовкой и полировкой зеркала рабочего цилиндра и поршня. Кроме того при сборке под пыльник закладывал поролоновое колечко, пропитывая его касторкой в надежде защиты остающейся снаружи поршня поверхности цилиндра от коррозии. 
Постепенно в течении 2009 года все РТЦ по кругу были обслужены таким образом и как результат могу похвастаться что за период с 2009 по сей день, потребовала замены только одна – на правом заднем колесе. А ведь до этого минимум 2 раза в год какая ни будь да заменялась.
Так же в 2009м году вылезла ещё проблема с тормозными барабанами. Неудивительно что их износ достиг … а точнее похоже перешел все мыслимые пределы, что в один прекрасный день сказалось как чрезмерное выпирание поршня из цилиндра вследствии износа как барабана, так и накладки колодки так и ушка колодки входящего в поршень.  Разумеется это вызвало течь… хорошо вообще поршень не вывалился.

Кроме того парочка барабанов заимела эллипсность, что при торможении вызывало  вибрацию и толчки.  Новые барабаны не прельщали ни своей ценой ни качеством изготовления. Точнее мне совсем не хотелось задорого это качество оценивать на собственной шкуре. Поэтому изыскивал БУ на разборках, шатаясь по ним с штангенциркулем в руках дабы не купить такие же как мои.  Купив два и перетасовав свои, вопрос с барабанами закрыл.
Ну что ещё. Была плановая замена всех колодок по мере износа в 2011 году.  Заменил захандрившую лягушку  ( гидравлический выключатель стоп сигналов) – зажигала только при сильном нажатии на педаль. Ну и разок в 2013м перебирал ГЦТС. Правда это по причине течи из под манжеты сцепления. Но хороший тон при этом требует замены всех. 

Вот в общем по основным тормозам и всё.

А вот что касается ручника. Не могу не привести здесь странички с сайта, где я описывал мои приключения с ним.

Май-2012  971365км

	
	В общем не прошло и 30 лет ( прошло почти 28) как я вознамерился восстановить ручник. Не скажу что все эти годы я по нему скучал, но у нас оснастили ГАЙцев новым оборудованием для ТО, и в большом количестве. И не хотелось бы иметь бледный вид и платить лишнее.

Так вот проштудировал тему. 

Цитата(Stirlitz @ 2011.04.16 1:43) 


Проклятый ручник… Нет. Трижды проклятый. 

Цитата(Stirlitz @ 2007.11.25 0:52) 


В топку этот ручник… как ни шамань с ним, всё равно рано или поздно развалится… Опять у меня это произошло. Уже в третий раз за четыре года.

Цитата(Stirlitz @ 2008.09.04 18:41) 


Ох. Как бы он не заклинил через пару лет, когда про него уже совсем забудете… Он такой — коварный и злопамятный. Может прикинуться исправным, но то, что на нём катались — не забудет.

Тут трудно что-либо добавить. Сразу припомнилась молодость и возникло чувство уверенности, что с этим устройством следует разбираться с КПП, находящейся на верстаке. И благо таковой (запасной КПП) удалось по случаю разжиться (а на той, что на машине, ручник разукомплектован, и часть его причиндалов утеряны), решил поэкспериментировать. Так вот, даже на верстаке ощущается вся глубина чувств, описанная тут - 

Цитата(Stirlitz @ 2011.01.13 23:44) 


Уф… проклятый ручник. У меня сегодня, как в анекдоте, кончились маты. Снова и снова поднимать руки и наощупь пихать эти колодки, а они не впихиваются, чудо инженерной мысли ГАЗа, квадратные шайбы на оське, потом распорка, плюс пружинки, которые лезут куда не надо, в общем, рук просто не хватает, чтобы всё одновременно придерживать, направлять и впихивать, не говоря уже про место и отсутствие видимости, а оно всё вываливается и вываливается. 

Выделил на мой взгляд самые полезные советы. 

Цитата(Anton @ 2007.01.20 15:04) 


Я ручник собрал и постарался сделать его безопасным.
Цель работы была сделать так, чтоб если даже ручник развалится, то он бы не заклинил.
В колодках в самом верху, где они ложатся на штифт я просверлил две дырочки 2мм, и скрепил многожильной проволокой колодки между собой, проволоку пустил над штифтом, т.о. вниз они уже не провалятся. Колодки разжимает деталь, отдалённо напоминающая букву "Х", в ней засверлил два отверстия рядом, так, чтоб её проволокой привязать к левой колодке, (на правой крепится разжиматель; кстати, так легче монтировать колодки, не надо придерживать эту "Х").

Далее, колодки сжимает пружина, и чтоб она не выскочила, её держат две тонкие пружинки, я привязал концы основной пружины проволокой к колодкам, благо там есть два дополнительных отверстия чуть ниже, чем для пружины.

И наконец, чтоб при резком опускании ручника регулировочный болт не вылетел, паралельно ему установил пружину.
Ручник работает отменно!!! А чтоб не забывать выключать, установлю зуммер.

Правда, есть мнение 

Цитата(bams @ 2010.05.12 11:39) 


Привязывать пружину к колодкам не следует, эти завязки мешают работе ручника. Я както-тоже привязал, но решил посмотреть как все работать будет , при снятом барабане рукой потихоньку стал затягивать ручник, так вот пружина уперлась в подвязки и ее стало гнуть.

Его буду обязательно проверять. 

Цитата(Dok.54 @ 2007.11.25 10:18) 


Сборка резко упрощается, вернее делается возможной!!! [image: image50.png]


Более четко пространственно и механически фиксируются все детали тормоза.

Да. Это так. 

Цитата(Zimorodok @ 2008.05.26 19:07) 


На дуговой стяжной пружине на концах сделал надпилы в виде зубцов, чтобы пружина защелкивалась на колодках и не выскакивала (0,5 мм от торца пружины). Уже обговаривалось, установил дополнительную стяжную пружину над регулировочным винтом. 

Цитата(Тишка @ 2008.08.29 17:15) 


Пружина в виде подковы вставляется в отверстия в колодках,и держится она там не очень крепко!При резкой нагрузке на колодки может легко выскочить из своих пазов,что и происходит когда забываешь снять ручник!Я на этой пружине проточил канавки(0,5мм) в местах где пружина соприкосается с колодкой,теперь её и силком от туда не вытащишь! Поэтому наверное и работает до сих пор!

Да. Эти пропилы очень эффективны. И даже, похоже, и контровка проволокой не понадобится, при наличии нормальных прижимных пружин, которые ещё и У-образную придерживать должны. А вот их у меня и нет. И я изготовил некое подобие их из пружиин от велосипедного багажника. Всё проходит нормально, но всё-таки они мне кажутся хлипковатыми. Думаю поэкспериментировать с пружинными фиксаторами дверей ВАЗ или ещё с чем то подобным. 

Цитата(Михаил @ 2009.01.27 8:56) 


чтобы регулировка не уходила, на этих деталях сделаны выступы и ответные выемки под них. Поэтому регулировка идет дискретно(90 градусов поворота).

Да. Есть такое. И на родном сохранившимся и заклиненном после того знаменитого горения, эти пазы сорваны. Но благо есть новый такой узел. 

Цитата(ADK-XXI С-Пб @ 2009.01.26 22:40) 


А фиксирующая пружинка регулятора живая?

А вот это что есть? Такого и на чертеже не видно. 

Цитата(Stirlitz @ 2010.05.10 18:17) 


В основных тормозах колодки зафиксированы, а тут гуляют. . Разве это нормально и правильно?

Цитата(6-String Samurai @ 2010.05.11 7:54) 


Меня тоже всегда возмущал этот факт.

Вот тоже вопрос. Мне тоже не нравится. 

Цитата(borigen @ 2010.05.11 8:24) 


Звук неприятный может быть вызван чрезмерно длинными болтами, которыми крепят кардан к фланцу. Они выступая могут цеплять за прижимные пружинки, Я себе таким образом чуть не угробил абсолютно новый, только установленный ручник - закрутил длинные болты,

Тоже считаю очень важный момент. И не только пружины, но и Х-образную разжимающую планку тоже задевает и повредить а то и из своего места выбить может. 

Цитата(oldbmw @ 2010.05.11 15:00) 


Трансмиссионка на колодках создает эффект подклинивания .Колодки могут болтаться только при недостаточном прижиме пружинами. А они слабоваты и имеют свойство ломаться (на фото имеются).

Очень верное считаю наблюдение. 

Цитата(Zachar @ 2010.05.11 20:03) 


По поводу стяжной пружины, мне больше всего нравятся ранние ручники.

Да. Мне всегда было интересно что в книге от 1962 года на чертеже пружина в левую колодку втыкается сзади а в правую спереди. Мне не много довелось в своей жизни заниматься этим узлом. Но на 2х Р-ках (моей и Батиного друга) У-пружина втыкалась в обе колодки снаружи. И на КПП, что мне досталась в запас, тоже. Кстати, я на ней обнаружил проволочки, привязывающие пружину к колодкам.

Так вот, по первым прикидкам - моя аварийная ситуация, которую я описывал в мемуарах ранее, если и связана с дурной конструкцией, то всё-таки половина ответственности на мне. Точнее, дело в молодости, неопытности, ну и попытке собрать, не снимая КПП, и даже кажись (смутно припоминается) не обращая внимания на поломанную одну из прижимных пружин. И точно - были длинные болты. На их носах (от задевания, как я теперь понимаю) была повреждена резьба, и при выворачивании она повредилась и во фланце, и его потом пришлось менять.

Кроме того, привод весь состоит из люфтов. Правда, это на чужой КПП, но уверен, что моя не лучше. Имеется износ в сочленении рычага с осью на КПП, болтанка тяги в отверстиях, влияют изношенные пазы в колодках и Х-образной пластине. В результате при регулировке, когда колодки уже затирают, рычаг имеет большой свободный ход - раза в три больший, чем тот, что потребен для поджимания колодок при затормаживании барабана - будем устранять эти люфты.

Так что буду экспериментировать и дальше, пока не доведу до ума и не буду полностью уверен в работоспособности. А потом уже буду снимать свою КПП. На ней надо устранять течи из под рычагов вилок, сальника, сменить синхронизаторы. Вот и соберу ручник. И пользоваться наверное только на ТО. Так как совсем уже забыл о наличии такого устройства.

И несмотря на то что орудовал на верстаке, могу подтвердить. 

Цитата(Stirlitz @ 2011.01.14 10:40) 


Проснулся утром — в руках такая крепатура, словно вчера весь день жал штангу. Или вручную машину тормозил [image: image61.png]






Два дня колдовства на верстаке дали свой эффект - устройство четко заработало. Не затирает, растормаживается и блокируется при ходе рычага в 2см ( замер по уху под трос). Но порок конструктивен.
В том смысле, что даже если всё в порядке и ничего не вывалилось и вообще всё исправно, может произойти самроторможение от попадания в механизм постороннего предмета или наличия трансмиссионки в смеси с продуктами износа на колодках. Произойдет самоувлекание колодок в направлении вращения барабана.

Так что для нормальной работы - точнее для того чтобы это устройство не вызывало головной боли требуется слишком много условий. Надеюсь мне позволительно будет это перечислить ( нервным и нетерпеливым лучше этого не читать):

1 - надежность крепления всех составных частей механизма 

Тут прекрасно срабатывают пазы на У пружине, её подвязка и доп пружина у регулировочного устройства. А так же надевание прижимных пружин поверх У образной. Это всё кстати способствует облегчению сборки узла и будет минимизировать износ от вибраций.

2 - свобода перемещения механизма в задуманных конструкторами направлениях - то есть все ухищрения по креплениям не должны препятствовать перемещениям колодок. Особенно это важно в направлении растормаживания. Тогда колодки после пары оборотов барабана самоустанавливаются и не затирают.
В моем случае родные прижимные пружины были утрачены безвозвратно и их конфигурация забыта и лишь частично видна на чертеже. Аналоги изготовлены из пружин то ли капота то ли ограничителей дверей ВАЗов. Главное чтобы прижимали и не создавали моментов перемещающих колодки в плоскости торм щита ( не помогали и не мешали У образной пружине возвращать колодки на упор). Пытался их заменить солдатиками. От ВАЗ классики по размерам в общем неплохо, но поставить их так чтобы они по человечески работали - места не нашел. 

3- отсуствие люфтов в приводе - в моем слечае суммарный люфт выливался в 3-4см свободного хода рычага привода. Были изношены ось рычага, отверстия в рычаге под ось его, так и под тяги, концы самих тяг, пазы в колодках и Х образной разжимной планке. Возня с электросваркой, болгаркой , дрелью и надфилями всё это устранила. Возможно кому то покажется проще ручник от 24ки замутить.
Кстати ещё и опорный палец болтался. У него странный вариант фиксации. Болт с контр гайкой. Такое впечатление что следует регулировать фиксацию так, чтобы обеспечить свободу вращения пальца при фиксации от выпадания. Но четче работает когда он зафиксирован намертво. А для этого вполне простого болта хватило бы.

4 - отсуствие затирания в расторможенном положении и четкое растормаживание. 
Новые колодки обязательно следует обтачивать по торцам. Иначе даже при полностью собранном рег устройстве ( в смысле полностью сведенных колодках) затирает вверху около опорного пальца. Кстати колодки в расторможенном положении вверху должны четко облегать палец и не иметь люфта относительно него, при этом Х образная планка может иметь некоторую свободу.
Теперь о фиксирующей квадратной шайбе пальца. Удалось нарыть в магазине среди мелочевки, четко встающую туда. От чего она никому не ведомо, то ли от ВАЗов то ли Москвича КПП. Продавец сказал что это деталь не привязанная к конкретной модели, как например гайки или болты продаваемые россыпью.

5 - короткие болты крепления кардана. 
Очень важный момент и главнейшая на мой взгляд причина выводящая устройство из строя и приводящая к поломкам. Коварство именно в том что при сборке не видим, на сколько болт вылазит внутрь.
Первой под удар попадает Х образная планка, потом прижимные пружины. А без них и при содействии их обломков тут же разваливается всё. Причем колодкам один путь - клинить барабан.

6 - чистота механизма. Разумеется подтекающий сальник это плохо. Но следует иметь ввиду, что тормозной щит над сальником имеет специальную воронку, которая не должна позволять маслу беспрепятственно попадать в узел ( нечто похожее у сальников ступиц). Я ещё точно не разобрался, но по идее там должен быть дренаж, для вытекания масла снаружи щита. И если такового нет, то я его сделаю. Кроме того известны случаи подтекания по шлицам фланца. Туда просто при сборке под шайбу достаточно будет мазнуть герметику.
Кстати ещё не знаю чем буду затыкать регулировочную дыру в барабане.

Все манипуляции повторюсь, проделаны на верстаке. Сделать ЭТО не снимая КПП даже при наличии ямы я бы не взялся даже ради вечного спасения души.


Предстоит тест ручника на ходу. Но это попозже. Ещё не достаточно потеплело чтобы без ямы снимать/ставить КПП. Ей тоже предстоит профилактика - синхроны, сальники итп.

В общем собрал наконец  ручник на машину.
Не скажу что всё прошло гладко. 
И хотя как я упоминал, что на запасной КПП на верстаке с расстановкой, пивом и перекурами за несколько вечеров сперва всё привел в порядок. На выходные снял КПП с машины. Разбирал её, менял синхронизаторы, возился с уплотнениями осей вилок, менял сальник втор вала итд итп. Собрал и перекинул на неё ручник смонтированный на запасной. Причем перекинул всё - и торм щит, и барабан и фланец тоже. Всё собралось нормально. Работало. Не затирало. Поставил КПП на место, кардан прикрутил - появился легкий шелест. И до последнего момента ничто не предвещало. Проворачивал трансмиссию за заднее колесо. Четко тормозилось при вытягивании ручки - она из под топреды даже толком не вылазила. И всё растормаживалось. Вращалось с легким шелестом. Спустил с домкрата, открыл ворота стал выезжать - а он как заверещит - зараза. Самое интересное - работал нормально. На уклоне удерживал четко. Даже тормозил на юз с заносом на ходу, но шум всё усиливался. Снял кардан , снял барабан. Всё на месте, и только заметны следы касания торцов колодок за барабан. 
Отмыл свой старый барабан ( весь в застывшей глине и трансмиссионке), который снял со своей КПП. Поставил его. Уже при монтаже обратил внимание что зазор между ним и торм щитом получается что то на 1мм больше чем с тем что ставил с запасной КПП. И вот ОНО. Никакого шума. Четкая регулировка и работа. Ну теперь поглядим - когда начнет разваливаться вся эта музыка.

Ну так вот ТРИ ТЬФУ. 2015й год. Пока к ручнику претензий нет.

                          Кузов.
За период с 2009 по 2014 год, особых проблем не возникало. Ничего необычного. Всё как всегда. А всегда это :

-  периодическая антикоррозионная обработка с подкраской болячек на наружных поверхностях. 

-  корректировка регулировки замков … в осн водительской двери, по мере появления капризов.

-  очистка обивки салона. Курим видите ли … и от этого потолок желтеет, а с очисткой моющими средствами ощутимо белеет. Сейчас ему уже скоро 35 лет , и запланирована замена – есть уже совсем неудаляющиеся пятна и разрывы по швам.

- ремонт стеклоподъемников. Точнее ремонтировать всерьез довелось только водительский. Пару раз пришлось вскрывать и приклепывать обратно узел валика привода. Ломалась пружина и сам валик. Для реанимации в качестве донора использовался подъемник ГАЗ-52 найденный во дворе буквально под ногами. А однажды буквально обломился основной рычаг на котором вращается ещё один, с которым они образуют параллелограмм и обеспечивают подъем стекла параллельно самому себе. Вынул, заварил электросваркой и вставил обратно.
Ну и разок в 2012 году вынимал все , чистил, устранял люфты в шарнирах вставляя кольца вырезанные из пластиковых бутылок вместо уже исчезавших фетровых колечек, смазывал, окрашивал.

-  возня с радиатором отопителя. Будучи очень ветхим он систематически доставлял заботы протеканиями и наконец в феврале 2011 года был заменен. Правда новый был БУ, но гораздо в лучшем состоянии. После его установки я буквально через год был наказан за то что не сменил подводящие к нему шланги. Работавший с 1995 года короткий шланг ( у меня краник стоит на ГБЦ) задубел и расшатал в нем патрубок. Патрубок пропаял, шланг заменил, проблем нет. Ну и ещё произвел обклейку всех воздуховодов отопителя на предмет снижения потерь тепла, что  ощутимо сказалось на эффективности отопителя.

Ну и разумеется мойка, полировка.

Всё это вполне равномерно по времени и поэтому не размениваю датирование каждого конкретного события. 

Но. Наступил Февраль 2014  1.007400км.
Посетила меня чаша сия. 12го вечером впервые в жизни стукнул всерьез машину. То есть доводилось конечно не раз там тут зацепить по мелочи, что обычно кончалось максимум небольшими вмятинами и царапинами устранимыми за один вечер и обходилось без протоколов но тут…

Выбрался из очередной пробки. Впереди относительно свободный участок улицы с двумя полосами в каждом направлении. По обеим сторонам вдоль тротуара довольно плотно припаркованы машины. но впереди справа был карман где поместились бы три четыре машины. Так вот водила такси Хенде акцент , завидев впереди пробку из коей ему навстречу вырвался я, решил развернуться и таки рванул передо мною через две полосы. Это он успел. Но так как он разворачивался из левого ряда, то он попал в карман в правом ряду моего направления. Я же ехал по левому. И тут же похоже не глядя решив проскочить выруливает непосредственно у меня перед самым носом в мой ряд подставляя мне бок. Ну и как в анекдоте - у меня хрен проскочишь!!! Скорость у меня была порядка 50- но … прочертив 10 м по асфальту боднул его в левую заднюю дверь, которая сложившись гармошкой уперлась в его стойку и заклинила переднюю дверь ставшую горбом. На разборе этот пытался заявлять что он вообще ехал со мною параллельно и не разворачивался через осевые. Но к счастью были камеры. И всё действо было предъявлено и мне документы все вернули без претензий. Автогражданка у нас обоих была. И теперь мне светит аж 250 евро компенсации. Но самое интересное то, что при ударе в основном пострадало только крыло, которое я в скором времени собирался менять. И похоже таки это время наступило. Снял бампер, ( его выпрямлять придется - погнулся немного). Выковырял фару. На ней только стекло и сломалось. Даже ободок не пострадал. Вот подфарник пополам - но лампа работала. Крыло снял . Восстановлению не подлежит. Оно бьется в третий раз и ему 32 года… полно гнили. Пользуясь случаем буду реставрировать фартук. Всё зачистил загрунтовал и покрыл антигравием. Купил пару крыльев. Буду менять.
Меня успокаивает именно то что я и так эту работу по кузову должен был делать и теперь мало того что меня на это сподвигли, так ещё и 250 евро подкинули.
 С крылом всё удачно. Я ЭТО ( замену крыла) самостоятельно делал впервые. Много слышал что даже снять крыло и потом его же поставить обратно без подгонок и мучений не бывает. И был психологически к этому готов. На удивление… всё село как детский конструктор. Ни одной дырки даже расширять не пришлось. С рихтовкой бампера возни было больше. Пользуясь случаем отгнившие края фартука реанимировал. Имплантировал туда обрезки от живых участков старого крыла. Причем без сварки- на клею и заклепках прямо внахлест. Всё прекрасно зашпаклевалось шпаклевкой с стекловолокном. Наконец после многолетнего перерыва этот стык с прошвой стал нормально выглядеть. И под левым крылом это тоже сделал, но к нему ( крылу) пришлось приклепывать доп кронштейны из полосок, иначе зацепиться не за что было - отгнило и отвалилось. Ну да новое крыло уже промастичено, прогрунтовано и ждет своего часа. А ещё есть задние, 4 двери, капот и багажник. Пользуясь тем что в этот раз попалась краска один в один без подгонки, купил ещё 3 банки. Покрашу всё, и потихоньку всё сменю. Думаю к осени закончу. Ну а через год планирую полную покраску… постановку запасенных новых подфарников, ободков, задних фонарей бамперов итп итд… И вот если законодательно запретят пользоваться этой машиной вообще, хотя бы на постаменте она будет прилично выглядеть

Март-2014 1.008700км

У нас сейчас выходные по случаю праздника Весны Новруз Байрам. Аж 6 дней. На работу 27го. Вот закончил обрезку винограда и докопался наконец до кузовных работ. 1й банки синтетики хватило чтобы покрасить 4 крыла ( включая то что недавно менял), крышку багажника ( ещё и изнутри) , капот да багажник снятый с крыши. Потом по очереди их буду менять. Ещё есть 4 двери. Их тоже предстоит подготовить к окраске. И вот я и думаю. Наносил везде по три слоя как всегда. Но что то вроде подозрительно маловато краски ушло. Или неправильно прикидываю. Помню когда красил машину целиком , ушло 3 банки такой эмали. Да. Ещё я и нижнюю часть переднего бампера и фартук тоже красил с этой банки.
Завтра буду готовить припасенный к замене правый порог. Собираюсь крамольно поставить его на заклепки [image: image62.png]


Мне понравилось как с ними удалось отреставрировать фартук под передними крыльями.

Апрель 2014 1.009500 км.

Поставил таки. Ещё и закатами разжиться удалось. На заклепки получается неплохо. Подлатал и левый порог и его короб и  усилитель. Два ведра песку оттуда выгреб . 
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МАЙ 2014  1.010630 км.

Есть теперь и фотки и немного времени чтобы ЭТО написать.

Началось всё с ДТП в которое я попал в феврале. Кончилось это заменой переднего правого крыла… но остановиться мне уже не удалось. Кузов ремонтировался в 1981 году. Тогда были сменены крылья, брызговики, пороги. Реставрировались короба за порогами, задняя панель , короб с ухом рессоры .

На момент начала 2014 года всё это уже пришло в непрезентабельное состояние. Коррозия несмотря на все мои систематические усилия все таки победила и превратила в труху всё, чего тогда коснулась сварка.
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Сгнили наваренные тогда стыки переднего фартука с крыльями, стыки новеньких панелей задних брызговиков в местах где прихватывались к коробам и верхней раме багажника, все швы , по которым реставрировались короба и приваривались пороги. Задняя панель и короб под нею тоже сгнили в труху. Предполагаю что если бы я не предпринимал систематических мер по обработке каждые 3-5 лет, наверное это произошло бы ощутимо раньше чем 33 года. Так как заводское железо в 1981 году выглядело гораздо хуже чем то с чем я столкнулся сейчас. А ведь на тот момент машине было только 15.

И именно то что коррозия активничает в сварочных точках, сподвигло меня на работу  сзаклепками.
Я прекрасно осознаю что их прочность ниже чем точки контактной сварки. Ну а насколько это критично, покажет время. Как я понимаю, похоже что ТАК эту машину ещё никто не ремонтировал, и опыта основанного на эксплуатации нет. Чтож. Буду первым на свой страх и риск. В крайнем случае при проблемах можно и высверлив проварить .

Всё что было проделано показываю на фотках. Выдерживал следующий порядок. Вырезал труху до живого металла за который мог зацепиться.
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 По месту заготавливал латки ( вырезал из купленного мет профиля 100х50х2, старых крыльев и нарытого на свалке капота 2106). Заготовки грунтовал и окрашивал из баллончиков антигравием. Кузов мазал антигравием кистью. И хотя он сохнет быстро, давал выдержку как минимум ночь. При приклепывании поверхности прилегания латки и кузова промазывал битумной мастикой, а каждую заклепку макал в антигравий. По окончании латания промазал все стыки герметиком и прокрасил парой слоев антигравия. А наутро пара слоев эмали для кузова. На лицевых участках заклепки зенковкой ставил впотай. Выравнивал эти места потом холодной сваркой, а поверх неё шпаклевкой с стекловолокном. Их выравнивал болгаркой с насадкой шкурки. 
На фото дыра в кармане под левым задним фонарем изнутри, и её залатывание.
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Я прекрасно отдаю себе отчет, какой период времени отнимает данная работа для обеспечения уровня выставочно/музейного образца. Я себе такой задачи не ставил. Мне нужно было провернуть всё без отрыва от производства. И поэтому работу разбивал на этапы и делал заранее заготовки. Укладывался в выходные дни. И только замена крыльев с багажником приуроченная к 9 мая и выходным за ним, заставила попросить у начальства ещё два дня… так как выявившийся объем работ по латанию дыр ощутимо превысил предполагаемый.  Изготовить и приклепать 19 латок… это было ЧТО ТО.  
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Ещё не смонтировал на свое место боковые ушки заднего фартука ( что под бампером) и сам бампер.
 Не хватило ни сил ни времени. Вот на выходные соберу.
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Ну вроде с задней частью наконец закончил. Подраил снизу по площади до заднего моста и освежил антикор. Для гармонии и сам мост с амортизаторами ( да и переднюю подвеску) из баллончиков освежил. Разохотившись задрапировал багажник линолиумом. Долго искал какой нить да покрепче. Да что то сейчас таких нет - все какие то жидкие. Думаю порвется быстро - вон как в эксплуатационном варианте багажник у меня комплектован. Немного и бампер мозг помутил. Это родной и битый 19 раз. Он упирается в фартук и при постановке помоему его деформирует. Так не видно, но при разборке на фартуке были глубокие следы контакта , которые я выпрямлял. Но ничего. Новый бампер планируется. Он пока в разобранном виде. Его припасаю на следующий год после окончательной полной окраски.
Предстоит замена левого переднего крыла и замена всех дверей. Они родные. За эти годы битые перебитые и имеют много сквозных дыр от коррозии. Буду в течении лета подготавливать припасенные, и окрасив менять по одной. В результате на машине окажется неокрашенной только крыша. И поэтому полную окончательную окраску машины целиком планирую в следующем году.

За эти выходные левое переднее крыло сменил. Опять же дыры в полу под ногами, опять же латки … мало интересного. Я даже не фотографировал. 
Вот теперь двери активно выпадая из контекста своим внешним видом на фоне всего остального блестящего свежей краской, прямо кричат о замене. Так что теперь очередь их. Ну ещё сперва следует пол в салоне подраить и обработать. Чехлы сидений постираю заодно. Есть фронт на следующие выходные.

Июнь 2014 1.011400км.

Проделал всё что планировал по салону. Подраил, подлатал и покрыл антигравием а поверх него автоэмалью. И чехлы постирал. Да ещё до кучи поремонтировал продавленность в сидении под собственной попой. Теперь одной подушкой подо мною меньше.
Произвел замеры по некоим габаритным контрольным точкам дверей на предмет определения наличия разницы. А то всяко разно с этими железками случается. Например по диагоналям расстояние между наружними углами . Похоже оправдались мои надежды на то что эти двери будучи сняты с машины 69 года, были на неё поставлены на конвеере не будут иметь отклонений от моих, кои тоже с конвеера с машины не снимались. Отклонения в пределах погрешности замера 2-3мм. Думаю что проблем нет.

Июль 2014. 1.012900км.

Наконец решилась проблемка с преобразователем ржавчины - Брат из Москвы привезти исхитрился. Провозившись день с различными насадками на дрель и болгарку - шеточные и шкурковые, отдраил двери на предмет облупления того что хотело бы отвалиться и зачистки от коррозии, которая кое где таки проглядывала. Выяснилось что левая передняя дверь таки была бита и правлена … но всё в пределах возможностей шпаклевки. Остальные без проблем… правда на правой передней нарыл след показывающий что как то похоже возможностей ограничителя в сильный ветер оказалось недостаточно. Несколько движений молотком это устранили. После нанесения преобразователя, на местах оголенного металла появился четкий металлический блеск фосфатной пленки. Через пару недель после этого действа, эта картина никак не изменилась, говоря о нормальной работе преобразователя. Поэтому смело нанес по баллончику антигравия внутрь каждой двери, постаравшись запылить и внутрь её рамок, а снаружи пульверизатором загрунтовал под дальнейшие действия. Ну и по прошествии ещё недели, прошлифовав вручную шкуркой участки где следовало шпаклевать, проделал это. На эти выходные пока раздумываю… заняться шкуркой/шпаклевкой или рессоры сменить. Поглядим сколь жарко будет.

Август 2014 1.015800км.
Двери таки покрасил, подвесив их к балкам потолка в гараже. И вот по прошествии 2х недель с этого, вчера сменил заднюю левую. Подошла точно. Вплоть до того что отрегулировав её в петлях потом когда поставил замок, обнаружил что регулировка фиксатора на стойке и не нужна - закрывается нормально. НО всё таки, после постановки передней двери, буду уточняться, так как уплотнитель в верхней части прижимается слабовато. Кстати уплотнитель ЗИЛовский. Он от родного несколько отличается. Он несколько худосочный и его основной язык (в сечении) который должен прилегать к раме, располагается несколько не симметрично. Это должно позволить получить более легкое защелкивание замка без привычного хлопания дверью. И судя по полученному результату это похоже именно так.
Ещё должен поделиться нарытому источнику коррозии. Оказывается на стойке за нижней петлей есть оч неприятный карманчик, куда скапливается грязюка и будучи влажной способствует коррозии. Причем и место это похоже аж с завода небыло нормально прокрашено (двери с машины не снимались никогда) и по всей высоте стойки изнутри было подернуто коррозией. А добраться туда и вообще улицезреть это можно только со снятой дверью. У меня там дошло и до сквозной дырки, которую и показываю на фотке. Зачистил, обработал преобразователем и закрасил.
В общем на фото состояние старой двери, которая на первый взляд ещё более менее прилично выглядела… но не снизу. Ну и тот самый карманчик и дырка… через которую мовиль теперь буду прыскать.
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Сменил левую переднюю дверь. Теперь по левой стороне машинка выглядит как надо. Правда придется повозиться ещё с подгонкой, так как пределов регулировки в петлях и фиксаторе на стойке не хватило и имеет место незначительная нестыковка. Возможно и за день успел бы… если просто переставлять внутренности. Но при этой перестановке хочешь не хочешь а почистишь смажешь … а при этом обнаруживаются косяки. Например пришлось здророво повозиться с отломившейся осью форточки. А ещё к ней подгонял резину от УАЗа ( своя рассыпалась вконец). Подходит… но не без подрезки и подгонки. Ролики на кулисах стеклоподъемника из прокладок крышек пластиковых бутылок ну итд итп … всё это отнимает время. Поэтому провозился всю субботу и воскресенье. В основном результатом удовлетворен.

Сентябрь-2014 1.017600км.
  Пришлось прерваться на сбор урожая.
В результате моих действ по опрыскиванию и подрезке дала урожай лоза, которой лет больше чем мне, но с которой никогда не удавалось что либо попробовать. Загнивало не созрев. А оказалось что там оч даже сладкий, в переводе называемый "Желтая капля" сорт. В общем осталась незамененной только правая задняя дверь. И на сегодня уже заготовлено вина в 5 баллонах по 20л и 3х по 10. Осталась ещё партия которая в объеме должна составить где то ещё столько же. Вот соберу задавлю и займусь таки дверью.

 Октябрь 2014 1.018700км.

 Наконец всё закончил. И дверь.  И вина аж 250литров ( ну после разлива по бутылкам меньше но не менее 200 будет), и с кузовом в основном тоже. "В основном", потому что всё таки придется поколдовать на предмет подгонки задних крыльев. Слишком много малозаметных но не радующих мой глаз несовпадений.
 
Во первых не совпадают по верхней границе и не нравится как из за этого стоит прошва. Причем тут крыло бы приспустить, но тогда потянет за собою дверь, закат , порог итд, относительно которых крыло как раз сейчас просится приподнять… да ещё и выдвинуть. И если с левым я ещё подумываю…связываться вообще или нет, то правое ну совсем … вплоть до того ещё, что фонарь кривовато стоит - крыло надо ещё и назад от двери двигать. Все эти движения лежат буквально в 5мм… и для этого крыло придется снять и одеть с расширением дыр под крепления. Буду делать перед общей покраской в следующем году. Возможно буду наращивать раму багажника в районе прошвы оловом, как это было сделано до меня. Там и так ок 4мм. Ну а чем мы хуже. 

Ну и фотки общего вида 
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и некоторых несовпадений, да уплотнителя ЗИЛ.
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Ну и видно как рессоры пока ещё проседать не хотят ( пара месяцев всего прошла), да как неплотно закрывается багажник с резинкой от 24ки.
А ещё обнаружилась дырка в заднем крыле. Классическая наша дырка в верхней части. Откуда она взялась на крыле, которое ни дня ни на одной машине не стояло и как я её проглядел при заготовке… в голове не укладывается. На фото место вокруг дырочки отдраено щеткой на дрели и обработано преобразователем. 
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Вот такой вот кузовной ремонт без вывода машины из эксплуатации.

Ноябрь-2014. 1.020200км.

Пришлось разбираться с люком воздухо притока. Давно уже замечал что он стал тяжело управляться. Смазка троса ничего не дала. Отсоединив от люка трос, обнаружил что он стоит колом и для его перемещения требуется немалое усилие. А петля его, как выяснилось, очень неслабо упрятана. Потребовалось около часа манипуляций ВДшкой, масленки с насадкой да движений надетым на петлю разводным ключем, чтобы привести в чувство. Теперь с непривычки двигая рычажок управления, подскакиваю от хлопка с которым он захлопывается.

А ещё наконец отломилась рукоятка водительской форточки. Давно собиралась. Её штифт давненько уже вылетел из выломанных отверстий и ручка держалась на шплинте вставленном в засверленные мною отверстия … и вот они не выдержали таки работы с новой УАЗовской резинкой в раме. На разборках удалось выцарапать погнутую скрученную рамку но с этой рукояткой. Её штифт пришлось аккуратненько высверлить, так как выходить по хорошему он не желал и провоцировал поломку ручки. И тогда получилось бы шило на мыло. В общем удалось полностью восстановить, да ещё обновив болтающиеся заклепки крепления петли вверху да и самой заклепки. Правда целый день на эту ювелирщину потратил.
Январь – 2015 1.024850км.
РУЛЬ ПОЛОМАЛСЯ!!!. Эт вообще в голове не укладывается. Правда это случилось ещё в конце мая. Отломился каркас почти сантиметровой толщины и верхняя часть стала болтаться. И если бы не шланг на нем , и чехол, то вообще в штурвал самолета превратился бы. Благо у Деда старый руль завалялся. У него практически отсутствовал пластик средней части, а обод и спицы ещё были живы но уже воняли. Зашкурил. Покрасил из баллончика в черный цвет чтобы гармонировал с чехлом и вонял поменьше. Натянул чехол и вперед.
Должен написать, что окраска от вони не спасла. Кроме того , с наступлением холодов, когда пришлось ездить с закрытыми окнами, запах подохших мышей стал нервировать. Стащил со старого руля чехол и шланг. Каркас подварил эл сваркой , добавив в точках стыка небольших усиливающих косынок. Натянул снова шланг и новый чехол. Теперь запаха в салоне нет.

Март-2015  

Вынашиваю планы по подготовке к общей окраске.

                                   Электрооборудование.

Всё что касается системы зажигания изложено в отдельном разделе. Ну а по остальным элементам системы электрооборудования будет здесь.
Октябрь – 2009    918800км.
Купил новую заднюю крышку генератора и перебрал старый Г-250.  Менял крышку именно из за разлоханивания гнезда под подшипник.  Сменил подшипники и щетки ну и поставил на машину. 

Декабрь-2009   921700км.
Решил всё таки свет заднего хода усилить. Всё таки 10Вт галогенок чтобы увидеть горящий фонарь в яркий солнечный день хватает. Но при маневрировании в темном дворе – слабовато.  Купил 20 Вт. Стало несколько лучше.

Июль – 2010    934 900км.
Стал хандрить переключатель указателя поворотов. Возраст всё таки. Разобрал. На неподвижных контактах довольно глубокая выработка от касания с подвижными. Прошлифовал. Собрал. Работает.

Ноябрь – 2010    942650км.
Опять неустойчиво срабатывают поворотники. Как выяснилось , задние фонари имеют плохую связь с  массой. Наверное сказывается возраст и коррозия.  Проложил связь корпусов фонарей с массой. Буквально кусок провода из под болтов крепления фонарей под болты крепления клеммных колодок к боковым стенкам багажника.

Октябрь – 2011  960750км.
Наслушался всяких страшилок о том что будут требовать наличия дневных ходовых огней.  Да и давно подумывал некие светодиодные полосочки задействовать. Куча машин с этим ездит… а чем мы хуже?   Купил парочку и вклеил изнутри подфарников. Прямо к рассеивателю прозрачным силиконом и приклеил.  Подключил к цепи зажигания через отдельный тумблер.  Смотрится сипатично.  Правда под солнцем  на дневные огни яркостью особо не тянет, но вот в темноте выглядит эффектно.

Декабрь 2011  964250км.
Профилактика стартера. Срок подошел, да и шумность некоторая имела место.  Ну и как всегда, разборка, очистка, замена втулок, смазка, сборка.

Ноябрь-2012   982250км.
Похоже передняя крышка генератора позавидовала задней .  Обнаружил что обломилась передняя лапа. Купил новую. А она была с подшипником. Заменил.

Беспокоили показатели давления масла. Купил механический манометр КАМАЗа и соединив шлангом убедился в лживости показаний электрического. Занижал. И очень ощутимо. Зная что датчики правдивостью особо не отличаются купил в трех разных местах три штуки ММ-9.

Соединяя их поочередно с указателем в машине и подавая к ним от компрессора воздух, ну и сравнивая показания с показаниями манометра компрессора, выбрал из них наименее врущий. Выбранный был достаточно точен в пределах 1.5-3.5атм. При меньших давлениях начинал завышать а при бОльших – занижать.  Но то всё таки лучше чем безобразия, которые показывали остальные.  Вот по сей день с ним и езжу.
Июль-2013    994600км.
Начал пробуксовывать бендикс.  И хотя с очередной профилактики относительно не много прошло, сменил и щетки и втулки опять. 

Сентябрь-2013    999000км.
Вдруг кончился  аккумулятор.  Ничто как говорится не предвещало. И в один прекрасный день… точнее утро, стартер сказал в=ж=ж и всё.  Ну по сроку и километражу очень даже нормально отработал.  Завелся ручкой. Поехал на работу. По дороге остановился у магазина, купил Мутлу -60Ач, прямо перед магазином поставил на машину. Завелся. Вот так с ним пока и ездим Три Тьфу. Кстати старый там же в магазе за 5 манат ( = евро) приняли.

Октябрь 2013   1 001950км.
Вдруг на ходу фары вспыхнули как электросварка и погасли.  Еще не открыв капота понял в чем  дело.  Оборвался провод нагрузки генератора. А питание фар у меня на этой же точке. И этот провод не оборвался .  В борт сеть генератор уже не давал, а РН  видя это задрал возбуждение… вот лампам в фарах и кирдык.  Присоединил, доехал на дальнем кое как.  Наутро лампы сменил.
Февраль-20214   1007550км.
Заменил оптику фары и подфарник после аварии.  И то и другое БУ из старых запасов. Есть и новье… приберегаю.  Буду ставить после планируемой на это лето общей покраски машины.

Ноябрь 2014  1021600км.
Давно уже прослушивался шум заднего подшипника генератора Г-250.  Сменил его на УАЗовский Г-254. Думаю теперь уже ему придется стать основным. Уж что то часто старый о себе напоминает. Относительно частый выход из строя подшипников, разлоханивание гнезда в крышке и поломка лапы… предполагаю что у его вала образовался некий дисбаланс и это всё летит от вибраций. Переберу и пусть в запасе на подхвате лежит, как то все годы с постановки мотора делал УАЗовский.
