Простейшее автономное питание для автомобильных и мотоциклетных сигнализаций

	Задача использовать автономное питание особенно актуальна для бесперебойной работы пейджера, ибо для сирены эта задача худо-бедно решается с помощью встроенной в сирену аккумуляторной батареи, сотоящей из нескольких дисковых аккумуляториков. Напряжение такой батареи около 6 вольт, что не позволяет задействать ее для питания слаботочных цепей сигнализации и уж тем более для передатчика пейджера. Да и со своей задачей такая батарейка справляется плохо, потому что емкость у нее маленькая, а климатические условия, в которых ей приходится жить в моторном отсеке - оставляют жить лучшего. Все это приводит в итоге к тому, что автономные сирены начинают терять свою автономность порой через год после установки. Реально на 4-й год звучок такой сирены от встроенного аккумулятора может не испугать даже владельца.


Другой недостаток - просадка штатной батареи ниже 10 вольт - обычно с этого порога автономная сирена начинает свою лебединую песню, выводя из себя сторожей на платных стоянках или соседей по многоэтажке, и тогда хозяин слабо радуется обернувшейся против него предусмотрительностью. А уж соседи то как "рады" - пишут записки с наилучшими пожеланиями по поводу бессонной ночи и кладут их на капот, заботливо прижав кирпичиком - ну чтобы не ветром не унесло, типа...

Выход из такого положения заключается в использовании специальной необслуживаемой щелочной или свинцовой батареи - на фотографии представлены несколько таких, на напряжение 6 и 12 вольт, различающиеся размером и емкостью (два автомобильных реле - для оценки размеров аккумуляторов). Поскольку такие батареи используются повсеместно - в блоках бесперебойного питания для компьютеров, в модулях охранных систем для стационарных объектов и много еще где - приобрести их не составляет труда. У нас в Венгрии батарея емкостью 4.7 А/час, 12 вольт стоит около 10 долларов, что даже дешевле, чем стандартная автономная сирена в ту же розницу. В России также таких аккумуляторов навалом - народ рассказывает :-))
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Для стыковки батареи со схемой охранного комплекса, как ни странно, ничего особенно и делать не требуется - достаточно всего пять диодов для приемлимой во многих случаях развязки батареи от штатного аккумулятора, и пары резисторов (мощностью не менее 2-х ватт, just in case). На схеме представлены элементы охранного комплекса и схема их подключения. Стоит обратить внимание, что подобная конфигурация, с использованием автономной сирены, будет жить гораздо дольше в упомянутом случае просадки аккумулятора машины. 

Попутно проиллюстрирована возможность индикации пропадания напряжения в бортовой сети. Это может произойти и из-за умышленных действий угонщиков, которые попытаются вывести штатный аккумулятор из строя - попросту пробив его корпус длинной отверткой там или еще чем-нибудь. В этом случае на управляющий плюсовой вход сирены попадет масса, достаточная для запуска тревоги (управляющий вход обычно имеет высокое для этого входное сопротивление). Однако, я лично эту индикацию не делал, так как особого смысла в ней не вижу - гораздо правильнее прикрутить перед батареей, если она доступна для повреждения снаружи - пластинку из полутора-двух миллиметрового стального листа.

Преимущества использования дополнительной автономной батареи очевидны - охранный комплекс приобретает относительную независимость от бортовой сети - это важный момент, а попутно отпадает необходимость пользоваться ключиком для отключения автономной сирены, что позволяет запрятать ее гораздо глубже в моторном отсеке, чем это обычно делается, из-за необходимости обеспечить доступ для возможности отключения при передаче автомобиля на сервисное обслуживание и т.п. К тому же теперь, при снятии штатного аккумулятора машина не останется без охраны - сигнализация будет работать в штатном режиме, разве что двери открывать и поворотниками мигать не захочет (автономное питание нужно реализовывать по слаботочным цепям, как это показано на схеме. В случае, если производитель не предусмотрел этого разделения в сигнализации, то тогда нужно отвязывать поворотники и дверные замки от маломощной, в общем-то, батареи).




Типичные заблуждения при выборе автосигнализаций

	
После покупки автомобиля, вне зависимости от его стоимости, любой здравомыслящий автовладелец первым делом задумывается над проблемой защиты своего транспортного средства от лихих людей. Однако, как уверяют специалисты по установке охранных систем, есть несколько традиционных заблуждений при выборе сигнализаций, благодаря которым работа угонщиков становится значительно проще.
По словам специалистов, очень часто автовладельцы приходят в сервисный центр и интересуются лишь одним вопросом - какую им сигнализацию выбрать. Что лучше взять - "ШерХан", "СтарЛайн", "Томагавк" или "Аллигатор" (можно перечислять бесконечно). При этом водители часто выбирают "сигналку" исходя из ее вторичных сервисных функций, которые к охране автомобиля имеют лишь косвенное отношение. Так вот, как уверяют эксперты из AutoSet.Ru, именно благодаря подобным рассуждениям воры и могут уехать на автомобиле с "хорошей сигнализацией" всего за 5 минут! 

Ведь не надо забывать, что задача сигнализации - сигнализировать, обеспечивать сервис и удаленный мониторинг машины. Уровень защиты от угона у всех "сигналок" примерно одинаков и он не слишком сильно зависит от стоимости. Причем, этот самый уровень охраны крайне невысок... Ну что такое одна-две простых блокировки и установка центрального блока управления в типовом месте под торпедой? Для старых 15-летних иномарок или сильно подержанных "Жигулей" этого вполне достаточно, но новые "десятки" и иномарки требуют уже более продуманной защиты! 

Минимальный набор для более-менее средней (подчеркиваем - средней) защиты от угона автомобиля стоимостью от $7 тыс. должен выглядеть так: 

1. Сигнализация с плавающим кодом, желательно с разными кнопками постановки/снятия с охраны. 
2. Замок капота с управлением от дополнительного канала сигнализации, а еще лучше от отдельного иммобилайзера. 
3. Отдельный иммобилайзер. По защите лучше контактный, но поскольку пользоваться им неудобно, то можно и транспордерный. Риск считывания его кода невелик из-за малого радиуса действия метки. Желательно, чтобы иммобилайзер имел беспроводные цифровые блокировки - их гораздо сложнее обнаружить. При этом надо особо отметить, что наличие штатного иммобилайзера в расчет не принимается, ведь он типовой, установлен в одном и том же месте и пути его обхода разработаны давным-давно. 
На машины стоимостью более $20 тыс. требуется уже более серьезная защита. К вышеназванному "джентльменскому" набору необходимо добавить: 

1. "Механика" на КПП (в основном на ручную коробку) или на рулевой вал. 
2. Увеличение количества блокировок. 
3. Максимально трудноотключаемые блокировки (цифровое реле блокировки прямо в бензобак, Wait Up и т.д.) 
4. GSM (и уж совсем здорово c GPS-позиционированием) контроллер. Но учтите, что эти сигналы достаточно легко заглушить - "глушилки" можно купить даже в интернете! 
5. Отдельный пейджер с постоянным автоматическим контролем связи с автомобилем - как только связь с машиной пропадает (по любым причинам), приемник поднимает тревогу. Но могут быть и ложные тревоги в крупных городах и в плотной застройке. 
Владельцам дорогих автомобилей стоит оказаться от автозапуска. По словам специалистов, эта система серьезно понижает степень защищенности машины. Ведь при наличии автозапуска достаточно послать системе команду на запуск (кодграберром или просто перемкнув дорожку в центральном блоке), и все - блокировки обойдены. Можно бить стекло, отключать проводок от педали тормоза и иногда от ручника и ехать куда угодно, главное, дверь не открывать. Поэтому, если уж ставить автозапуск (сам по себе он очень удобен в нашем климате), то тогда нужно покупать "хитрый" иммобилайзер. Сейчас есть только одна система, которая позволяет обеспечить хорошую защиту в системах с автозапуском - это Блэк Баг 71W с технологией Wait Up, при которой само цифровое реле блокировки умеет определять перемещение автомобиля в пространстве и блокирует цепи только тогда, когда автомобиль двигается. Когда машина стоит на месте, блокировки нет, следовательно автозапуск работает нормально. 
Пару слов стоит сказать о механических замках на коробки передач. Их эффективность очень часто зависит от квалификации установщика и конструкции автомобиля. Порой в автомобилях с АКП такие замки неэффективны, т.к. управление коробкой троссовое. И троссик этот очень легкодоступен из-под капота, где его нетрудно перекусить кусачками и ими же перевести селектор на самой коробке передач на два щелчка, что означает положение D - это позволяет ехать вперед на всех передачах (проблема будет только с задним ходом). Именно поэтому на машинах с "автоматами" просто необходимо ставить хороший замок на капот. Однако и с ручными коробками есть проблема - угонщики выжимают сцепление, откатывают машину в тихое место неподалеку и спокойно разбираются с ней. 

И вот что самое обидное - все вышеперечисленные советы не спасут от угона методом частичной или полной погрузки на эвакуатор. Единственное, что поможет в таком случае, это пейджер с контролем канала связи и нормально отстроенный датчик ускорения/перемещения автомобиля. Но опыт показывает, что если ваш автомобиль не слишком уникален, то, видя хорошо защищенный экземпляр, угонщики не станут рисковать и займутся автомобилем в соседнем дворе, на котором кроме простенькой "оралки" больше ничего нет. 

Кроме того, есть еще самый жестокий способ угона (актуален, в основном, для дорогого авто стоимостью от $50тыс.) - разбой, когда владельца, около гаража или на светофоре, просят освободить помещение и поделиться всеми метками и брелками. Иногда владельца еще некоторое время катают с собой, чтобы понять, будет ли блокировка (даже шутку придумали злую, что выезжать на машине за город в багажнике - плохая примета...). В этом случае пригодится GSM-пейджер, чтобы дистанционно заблокировать авто, но и эта штука не помогает, если угонщики успели далеко уехать. 

В заключение о том, сколько все это может стоить. Цена среднего защитного комплекса с установкой составляет $400-500, с безопасным автозапуском - $800, максимальный "наворот" может потянуть на $2,5-3 тыс. Причем владельцы должны пользоваться правилом - стоимость затрат на защиту автомобиля должна составлять 5-10% от его рыночной цены.


Как угоняют современные автомобили

	С сожалением приходится признать - как бы ни совершенствовались современные автомобильные противоугонные системы, технический арсенал злоумышленников позволяет обходить даже самые передовые средства зашиты. Главными приборами, которыми пользуются жулики, являются так называемые кодграбберы (дальность действия до 100 м). Их еще часто именуют автограбберами, сканерами автосигнализации, ретрансляторами и т. д. Но именно название "кодграббер", происходящее от сочетания английских слов code - код и grab - захват, как нельзя лучше отражает функциональность этих устройств.

Чтобы понять, как удается мошенникам добиться своей отнюдь не благородной цели, вкратце, не вдаваясь в сложные технические подробности, познакомимся с принципами работы современных автосигнализаций. В настоящее время подавляющее большинство охранных комплексов (Alligator, Clifford, Pantera и прочие) как очень дорогих, так и бюджетных версий оперируют содержащимся в радиосигнале динамическим кодом. Лет пятнадцать назад южноафриканская компания Nanoteq создала доселе невиданный алгоритм динамической защиты радиоканала, известный как KeeLog (сейчас права на технологию принадлежат американцам из Microchip). В основе алгоритма нестатический код, состоящий из изменяемой части и постоянного модуля. Это позволяет установить надежную коммуникацию между брелоком и собственно блоком автосигнализации в автомобиле. При этом кодовая комбинация меняется при каждом нажатии кнопки брелока, она никогда не повторяется, а однажды использованная сразу становится недействительной. То есть подобрать ее кодоподменным устройством практически невозможно. Если только у злоумышленников нет в запасе 29247 лет - именно столько времени, по утверждению разработчиков, потребуется на компьютерный перебор всех возможных вариантов.
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На начальном этапе южноафриканское ноу-хау триумфально шествовало по миру, предлагая буквально стопроцентную защиту транспортных средств от угона. Однако безоблачный период продлиться долго не мог. Воровское сообщество, естественно не смирилось с таким положением вещей. Понимая, что взломать KeeLog нельзя, а для подбора ключа не хватит жизни всех угонщиков земного шара, вместе взятых, какой-то неизвестный криминальный кулибин разработал простой и гениальный антиалгоритм. Он по-своему здраво рассудил: если нельзя подобрать шифр, то мы и не будем его подбирать. Посредством специального устройства - кодграббера, можно записать выданный брелоком радиосигнал с уникальным кодом, одновременно поставив на его пути помеху, чтобы он не дошел до автомобиля. Хозяин машины, несомненно, сразу же еще раз нажмет на кнопку - и этот сигнал так же будет записан, но не допущен до машины. А вместо него к ней отправится первый, который и произведет снятие с охраны.

Весь же фокус заключается в том, что вторая неиспользованная и, следовательно, актуальная комбинация сохранится в памяти граббера. С ее помощью можно будет в дальнейшем в любой момент, хоть через час, хоть через неделю вскрыть приглянувшееся авто.
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Прогресс на месте не стоит. Усложняются технологии, совершенствуются методики защиты, но главный принцип остается стандартным. Проблема в известном смысле заключается в том, что, как уже было отмечено, практически все современные сигнализации работают с динамическим кодом KeeLog. Microchip выпускает микросхемы миллионными, если не миллиардными тиражами. Их популярность закономерна - они дешевы и компактны, а значит, как нельзя лучше подходят для миниатюрных брелоков. И даже те охранные комплексы, что претендуют на некую эксклюзивность, предлагая автовладельцам вроде бы собственные модули и собственные шифры, на самом деле используют все тот же KeeLog. Только Microchip по просьбе производителей этих комплексов маркирует свою продукцию их названиями или же они сами стыдливо затирают оригинальные номера "микрочиповских" схем.

Но алгоритм-то известен угонщикам, и потому, несмотря на все модернизации защитных систем, жуликам не составляет особого труда модернизировать и свое "профессиональное" оборудование - кодграбберы. Которые, между прочим, научились контактировать не только с сигнализациями, но и транспондерными (бесконтактными) автомобильными иммобилайзерами. Что, кстати говоря, позволяет мошенникам зарабатывать не только на примитивных и достаточно хлопотных угонах. Те, кто бывал на Селигере, наверняка обратили внимание на огромное количество объявлений, предлагающих помощь эвакуатора. С чего бы это? Оказывается, многие годы здесь действует отлично налаженный незаконный бизнес. Принцип работы транспондерного иммобилайзера на машинах, заводящихся обычными ключами, равно как и получающих все более широкое распространение smart/proximity-ключей, аналогичен технологии KeeLog - тоже код, так же посредством радиосигнала передаваемый на расстоянии. То есть его можно заглушить, скопировать, записать, можно создать помеху, можно выз вать глюк в системе. Чем успешно пользуются не только селигерские но и многие другие автотранспортные "джентльмены удачи" в самых популярных местах скопления автомобилистов (на парковках мегамоллов и торговых комплексов, пригородных зон отдыха и проч.). А до ближайшего технического центра, где смогут квалифицированно разобраться с проблемой, может быть несколько сотен километров! Вот и получается: "Используйте наши эвакуаторы, самые эвакуационные в мире" - машину, как ни старайся, после воздействия хитроумного устройства все равно завести не выйдет.
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Ну а теперь о том, как противостоять злоумышленникам. На самом деле это очень сложно. Сегодня уже совершенно неактуальны советы по использованию брелока как можно ближе к автомобилю, высматриванию подозрительных лиц поблизости и прочие рекомендации, еще три-четыре года назад помогавшие хоть как-то защититься.

Что же тогда делать? Самое главное, если после первой попытки снятия машины с охраны вы не получили отклика, сразу обратиться к профессионалам. Причем это должен быть не случайно найденный в Интернете или рекламной газете техцентр, а авторитетная специализированная организация, работающая в этой области не один год, дорожащая своей репутацией, желательно рекомендованная кем-либо из ваших знакомых. Удачным решением может оказаться и использование, как бы крамольно это ни звучало, не сертифицированных в СНГ сигнализаций. Дело в том, что европейским стандартом для охранных комплексов амологирована частота 433,92 МГц. Она же одобрена и для применения в нашей стране. Соответственно, практически все кодграбберы работают только с этой частотой, не покрывая другие - 27, 310, 318, 370 МГц.

Ну и самое простое. Действенным может оказаться и отказ от использования дистанционного открывания-закрывания авто (при отключении функции самостоятельной постановки на охрану через определенный промежуток времени). Старые добрые ключи и механические "противоугонки" еще никто не отменял. Как показывает практика - электронные воришки зачастую совершенно бессильны перед толстенным куском стали, блокирующим педали или рулевое управление. В этой связи важно помнить: если жулик не справился с защитой транспортного средства за 10-15 минут, он, скорее всего, откажется от своей затеи. Поэтому задача автовладельца как можно серьезнее усложнить доступ угонщика к основным элементам управления автомобиля.




Механические противоугонные устройства

	
Что такое "механическое противоугонное устройство". Возможно, многие потеряют интерес к дальнейшему чтению, полагая, что это "мультилок". Именно так, с маленькой буквы и давно уже без кавычек, в просторечье именуются все механические блокираторы механизма переключения передач (МПП). Между тем Mul-T-Lock — это торговая марка, а вовсе не название вещи вроде "оверлока". Она принадлежит первой и когда-то единственной компании, изготавливающей противоугонные устройства на МПП, лет 7 назад других достойных конкурентов у нее в России не было. Когда они появились, их долго именовали так же, и покупатели спрашивали: "А у вас мультилоки есть? Вы мультилоками торгуете?".

Ныне у "мультилоков" появились достойные конкуренты. И все же "механика" пока уступает по распространенности сигнализациям. А напрасно.

Автосигнализация, даже "крутая", даже с несколькими цепями блокировки двигателя (сейчас их иногда называют "встроенным иммобилайзером", хотя иммобилайзер — отдельное электронное устройство) — это все-таки СИГНАЛИЗАЦИЯ. Ее главная функция — сигнализировать о попытке проникновения в автомобиль, привлечь к нему внимание. Вторая функция (не по значимости, а по привлекательности для автовладельца) — то есть комфорт, это возможность маленьким брелочком отпирать/запирать двери, багажник, окна и люк, иногда включать фары или (редко) дистанционный запуск. И только на третьем месте стоит сопротивление угону, то есть похищению машины за счет тяги ее собственного двигателя. Успех этого сопротивления зависит от числа блокируемых электроцепей и качества монтажа. Нейтрализация электронных блокировок, как правило, не требует применения дорогого оборудования, физических усилий и не сопровождается шумом после отключения сирены, на что уходит минимум времени. Можно сказать, что "электроника" удобна, но для серьезной защиты от угона ее явно недостаточно. Поэтому владельцам современных автомобилей, очень часто оснащенных "заводским" комплектом дистанционного замка и иммобилайзера, особенно надо подумать, на что прежде всего надо тратить деньги, "дооснащая" автомобиль.

Механические противоугонные устройства

Механические противоугонные устройства — это те, которые в режиме охраны ("заперто") препятствуют:

1) доступу в разные части автомобиля,

2) перемещению разных механизмов автомобиля в положение, допускающее его движение.

Механическими блокираторами "оснащаются":

колеса ("Бульдог" и подобные; они препятствуют движению автомобиля и снятию колеса) 
двери и крышки капота, багажника ("худлоки", замки багажника и дверей разных типов), 
рулевой вал ("Гарант" и "Дракон" для отечественных автомобилей), 
карданный вал (наиболее известен "Клещ" для вазовских заднеприводных автомобилей), 
наиболее простые и недорогие устройства блокируют рулевое колесо , педали , но они не требуют профессионального монтажа и ненадежны, поскольку сама блокируемая часть легко пилится или перекусывается. Годятся как временная мера на время поиска "достойного" блокиратора, 
гидравлические блокираторы тормозов и сцепления существуют, но не получили распространения из-за дороговизны и обоснованных запретов (из соображений безопасности). 

Электромеханические ПУУ — это те, в которых для запирания и/или отпирания используется электрический привод, например, некоторые замки капота, багажника, дверей. Встречаются и замки КПП, однако они неоправданно дороги и ненадежны. Применяются "экзотические" блокираторы, чаще самоделки, механически перекрывающие выхлопную систему либо подачу топлива, или "пришпиливающие" авто к месту парковки мощным штырем, в конце концов не гнушаются "обычными" цепями вкупе с фонарным столбом и амбарным замком. В последнее время появились "временные надолбы" — съемные столбики, устанавливаемые на подготовленное место и запираемые. Они охраняют автомобиль или само место стоянки.

Блокираторы механизма КПП 
Перейдем теперь к наиболее распространенному типу механических блокираторов — устройств, препятствующих перемещению тех или иных частей механизма переключения передач ручных и автоматических КПП. Со времен еще скобового "мультилока" разные МПУУ на КПП развились и распространились необычайно (и тем не менее недостаточно). Этому способствовал эффект рекламы Mul-T-Lock на заре угонного бизнеса, перенесенный на другие "коробочные" блокираторы. Других штыревых и внутрисалонных, блокираторов тогда еще не было.

При выборе МПУУ на КПП постарайтесь прежде всего оценить его качество и надежность, продуманность и пригодность для охраны ВАШЕЙ машины.

Механическая противоугонная система Дракон. (Драгон, Dragon)

Производимые в России компанией "Цербер-М" противоугонные подконсольные штыревые блокираторы КПП (а также рулевого вала и капота) марки Dragon проектируются и выпускаются для конкретных марок, моделей и модификаций автомобилей. 
Индивидуальность блокираторов является их главным преимуществом перед остальными штыревыми замками. Этим преимуществом в основном определяются все остальные. Специализация замков такова, что все части фирменных комплектов полностью готовы к правильной установке на модификацию машины, указанную на упаковке. Другими словами, для их монтажа не нужно ничего пилить,сваривать, подгибать, подгонять, искать материал и т.п. Более того, для их крепления часто не требуется ничего сверлить в машине — замок крепится на "заводские", так называемые "штатные" места - технологические отверстия и шпильки автомобиля. При эксплуатации они не задействованы, и "Цербер" гарантирует, что никакого "вмешательства" в работу механизмов нет. При монтаже любого другого замка на КПП указанные работы необходимы — при их выполнении велик риск ошибиться и испортить салон автомобиля, ограничить движение, взаимодействие деталей механизма переключения передач или сломать их, нарушить целостность проводки и т.п. 
Технология использования штатных мест крепления замка высоко оценена и одобрена автопроизводителями, и "Цербер" имеет не только ряд патентов на нее, но и сертификаты Ростеста. 
Блокирующим элементом в "Драконах" является мощный штырь (диаметром обычно 13 мм) из особым образом обработанной стали. Сама распространенность различных штыревых замков говорит о надежности блокирующего элемента именно такого типа. 
Следует подчеркнуть, что главным конструктивным преимуществом индивидуального замка является скрытность и недоступность всех его элементов. Универсальные замки защищены от доступа только кожухом консоли, и то замок всегда выступает за нее. "Драконы" конструируются так, чтобы и после снятия пластика консоли доступ к ним был максимально затруднен деталями и узлами автомобиля. Это достигается правильным выбором блокируемого элемента и места блокирования, а также конструкцией кронштейна, специально "подкладываемого" под механизм переключения КПП.

Механическая противоугонная система HOOD LOCK

HOOD LOCK или так называемый классический HOOD LOCK, представляет собой личинку в металлическом корпусе, управляющую струной, которая движется в гибкой рубашке. 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 

- Работает при значительном изгибе троса (до семи узлов) 
- "Рубашка" стального троса заполнена высокоэффективной незамерзающей смазкой 
- Многоступенчатая контактная группа,защищена от проворота и высверливания личинки 
- 10000 кодовых комбинаций ключа 
- Запорные элементы из высокопрочной стали 
- Полный установочный комплект в наборе 
- Возможность установки на любом типе автомобилей 
- Повышенная устойчивость к взлому: усилие на отрыв - 650 кг 
- Полная защита от короткого замыкания

Механическая противоугонная система NAVIGATOR 

SENTRY HL NAVIGATOR - специализированный механический блокиратор штатного замка капота, принцип работы которого заключается в следующем: блокирующий трос работает в противодействие тросу, управляющему штатным замком.. 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 

- Скрытый монтаж, весь комплекс монтируется под капотом автомобиля 
- Максимальный коэффициент устойчивости блокиратора к криминальномц взлому 
- Блокирующий трос работает в противодействие штатному тросу открытия капота 
- Специальный фиксатор положений, полностью исключающий случайное срабатывание блокиратора 
- Работает при любом перекошенном состоянии парковки автомобиля 
- Абсолютная невозможность демонтажа 
- Высокая криптостойкость, 4000000 кодовых комбинаций ключа 
- Универсален, устанавливается на все виды автомашин.

Механическая противоугонная система BEAR-LOCK 

Охранные системы Bear-Lock в России представлены штыревыми блокираторами (в народе более известными как «мультилоки») и блокираторами замка капота ( в народе известными как гудлоки). 



Особенность противоугонных систем Bear-Lock – индивидуальная конструкция под каждую марку автомобиля. За более чем 20 летнюю историю марки, конструктора создали механические охранные системы полностью отвечающие всем требованиям рынка. Столь большой опыт – гарантия высокого качества всех элементов блокиратора. 
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Основные преимущества охранных систем Bear-Lock: 
- Разработаны именно под Вашу модель автомобиля 
- Устанавливаются на более чем 900 автомобилей мира 
- Инсталлируются в штатные места автомобиля 
- Не нарушают интерьер салона 
- Блокирующий штырь изготовлен из высокопрочного сплава 
- Механизм замка встроен в литой корпус из высокопрочной стали 
- При установке на АКПП блокируют управляющие тросики 
- Ключ повышеной секретности, выполненый по цифровой технологии 
- Индивидуальная карточка-код для восстановления утеряного ключа 
- Не нарушают интерьер салона 
- Широкая сеть установочных сервисов 

Высокое качество всех деталей охранных систем Bear-Lock подтверждено сертификатами и дипломами многих стран мира. 

Механическая система охраны ТЕХНОБЛОК (TECNOBLOCK)

" Техноблок " (Tecnoblock, Italia) - механическая система охраны, предназначенная для противоугонной защиты легковых автомобилей, внедорожников (в том числе с дизельным двигателем), а также грузовых автомобилей (всех типов) и дорожно-строительной колёсно-гусеничной спецтехники. 
Система " Техноблок " взаимодействует не с электроникой и не с механическими узлами, а с гидравлическими и пневматическими системами тормозов и сцепления автомобиля. 
Блокирующее устройство " Техноблок " монтируется скрыто внутри автомобиля. Управление системой " Техноблок " - постановка и снятие машины с ОХРАНЫ - осуществляется запирающим механизмом, замковая личинка которого располагается в салоне автомобиля . Водитель вставляет ключ от системы " Техноблок " в личинку замкового устройства и поворотом ключа блокирует (запирает на замок) гидравлические (пневматические) системы автомобиля, посредством профессионально встроенного в соответствующий контур управляемого механического обратного клапана. Если происходит попытка угона, то " Техноблок " срабатывает при первом же нажатии на педаль сцепления и (или) тормоза. Защитная реакция " Техноблок ": объект угона становится неспособен к самостоятельному физическому перемещению, а угонять автомобиль с отключённым сцеплением и заблокированными колёсами - нереально! 
Снятие с ОХРАНЫ производится обратным поворотом ключа 
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Переключить " Техноблок " в режим ОХРАНА можно только во время стоянки автомашины. При её движении система " Техноблок " находится в отключённом режиме и не принимает участия в работе штатного оборудования автомобиля. 
Корпус замкового устройства " Техноблок " усилен и защищён от высверливания и проворачивания личинки силовым инструментом. Замок имеет сейфовую степень секретности и комплектуется 3 номерными ключами со сложной лазерной перфорацией, отлично защищённой от подделки. Степень секретности замка: 20.000.000 различных комбинаций. 
При попытке взлома (в силу физических законов гидравлики и др.) происходит разгерметизация гидро- (пневмо-) систем автомашины: ехать невозможно. Демонтаж " Техноблок " с восстановлением работоспособности транспортного средства - долгий и трудоёмкий процесс: автомобиль для угона становится крайне неинтересен! 
" Техноблок " - механическая система охраны, соответствующая новым Директивам Безопасности стран ЕвроСоюза (ЕС), предъявляемым к автотранспортным средствам, эксплуатируемым на территории Европы. 
Оборудование " Техноблок " рекомендовано к применению надёжными страховыми и лизинговыми компаниями . 

" Техноблок " разрешён к установке и эксплуатации российским ГОССТАНДАРТом и одобрен сертификационным центром МВД РФ. 
При установке системы " Техноблок " сохраняется заводская гарантия нового автомобиля. 




Иммобилайзеры

	
Иммобилайзер - это устройство, предназначенное для "обездвиживания" автомобиля, это чисто противоугонное средство, обычно не подающее сигналов тревоги. Традиционно они включаются автоматически через15-40 секунд после того, как водитель выключил двигатель и вышел из машины (закрыл все двери). Именно эта особенность отличает функцию иммобилайзера от всех остальных охранных функций современных систем охраны. Работа иммобилайзера заключается исключительно в запрете запуска двигателя. Не зря большинство страховых компаний считают обязательным наличие в автомобиле именно автоматического иммобилайзера (ведь его невозможно не включить умышленно или случайно). 

Для выключения иммобилайзера перед запуском двигателя используют любые средства: механические и электронные ключи; от одной до двенадцати кнопок для ввода секретного кода; передачу кодов инфракрасными лучами или радиоволнами; различные транспондерные системы. Транспондер это электронное устройство, предназначенное только для повышения секретности доступа к управлению автомобилем. Его принцип действия основан на использовании микроминиатюрного (чуть меньше миллиметра) приемо- передатчика без батарейки, располагаемого в ключе зажигания или в любом другом предмете (например, пластиковой карточке). 

Важным показателем "крутизны" иммобилайзера является способ его выключения. Самые простые используют различные кнопки: от потайных до кодовых или даже клавиатуру. Более сложные используют контактные электронные кодовые ключи. Недостатком является наличие проводов, ведущих к самому устройству. Современные устройства используют для этой цели бесконтактные ключи - те самые транспондеры, обеспечивающие очень высокую надёжность и секретность. Единственный недостаток- очень малая дальность, что при некоторых способах грабежа имеет важное значение. Очень эффективно выключение встроенного в охранную систему иммобилайзера дистанционно.




Как угнать авто

	
Как-то при разборе, точнее, при разгребании в редакции полиграфических продуктов былой жизнедеятельности - печатных СМИ, газет, журналов, фирменных рекламных буклетов, информационных листков - обнаружилась маленькая книжечка. Скорее, даже не книжечка, а брошюрка. Цель моей чистки состояла в физическом уничтожении всевозможных бумаг, достигших пенсионного 5-летнего возраста. Иначе - никак, зарастаешь, теряешь ориентацию и оперативность поиска, да и темпы развития электроники настолько высоки, что позволяют сказать - информация пятилетней давности - по большей части хлам, от которого надо избавляться. Ну, может быть, за редким исключением, когда "дорого как память".

Так вот о брошюрке. Именовалась она "Как угнать автомобиль" и датирована 1997 годом. В аккурат получалось, что по возрасту ей один путь... Но я решил не спешить.
Помню, когда на стенд нашего журнала на августовском Автосалоне'97 принесли эту брошюру, название несколько меня озадачило. Как угнать автомобиль. И точка стоит - даже не знак вопроса. Пособие для угонщиков? Да вроде нет: распространение не то, не из-под полы баксов по сто для лиц сугубо заинтересованных, а веером, как рекламные флайерсы.
И решил я просмотреть брошюру повнимательней. Утверждения, теоремы, доказательства из разряда "как угнать" меня интересовали в 1997 году, интересуют и сейчас. Особо любопытно было проанализировать содержание именно в свете прошедших лет. Теоремы - а их приведено здесь аж три - по определению продукт не скоропортящийся.

"Пифагоровы штаны" вот уж много веков равны. Но взгляды, отправные точки доказательств и аргументы запросто могли измениться. Что ж, поглядим.
По первой главе и комментировать-то нечего: в ней всего два предложения. Разве что категоричное надо в утверждении "чтобы уберечь автомобиль, надо знать, как его угоняют" я заменил бы на мягкое лучше. Ибо даже основываясь на статьях в родном журнале "Лекарство против страха" и "Автомобиль как средство наземного транспорта", кои разделяет почитай пять лет, легко уловить тенденцию: "часть, хоть и небольшая пока, наших сограждан тропит дорожку в страховые агентства, предпочитая всем знаниям страховой полис автокаско". Да и вообще многие сегодняшние клиенты с былого "знание - сила" переориентировались на "знание - через силу".
Глава вторая - наиважнейшая, здесь приведены три теоремы об угоне автомобиля.

Угонов не становится меньше, несмотря на постоянное появление новинок защищающих автомобиль. Каждая новинка кажется панацеей, но вслед за первыми восторгами быстро приходит разочарование1.
В процентном отношении к общему количеству автомобилей число угонов падает. В абсолютном же выражении - оно и понятно. Но! Вероятность угона конкретного автомобиля не увеличивается. Хотя, конечно, для человека, у которого автомобиль угнали, эта вероятность равна в точности ста процентам, и статистические данные его не утешат. Что касается "смены настроений", то, думаю, если выбор сделан правильный, то правильным и останется. Выбрав несколько лет назад комплекс Clifford+BBug, приступов разочарования не испытывал до сих пор ("чур меня" - так, на всякий случай).

...к сожалению, и содержание рекламы, и сумма, потраченная на оборудование автомобиля средствами охраны, к фактической безопасности Вашего автомобиля имеет отношение очень отдаленное.
Позвольте не согласиться... Фраза "чем мех дороже, тем он лучше" кажется смешной только на фоне "совковой" действительности, В условиях рынка, сложившихся к настоящему моменту в данном секторе, цена товара и услуг в значительной степени отражает потребительскую стоимость. Реклама же - ее содержание, добросовестность, масси-рованность, профессиональность - может помочь продвижению только качественного товара и неминуемо сократит жизнь иному. Это не теорема, а постулат, не требующий доказательств, правда, из другой области - маркетинговой.

К сожалению, и наличие сертификата качества в практическом смысле ничего не означает, поскольку в понятие качества входит все что угодно: безопасность для здоровья, отсутствие помех для других приборов, способность работать в условиях вибраций, наконец экологическая безопасность и так далее, но только не способность защитить автомобиль. Так что человеку, который хочет уберечь свой автомобиль, не стоит полагаться ни на рекламу, ни на сертификат, а придется разобраться в вопросе самому.
Сертификат качества? Кто его регламентирует? Может, Госстандарт и ГОСТы? Тогда - сертификат соответствия требованиям такого-то ГОСТа. Как во всем мире, где есть национальные и международные институты стандартизации. И поверьте, это уважаемые организации и в их документах прописаны вполне разумные вещи. Так, по Правилам 97 ЕС вся Европа живет, а там еще и ISO, и Thatcham, и TUV, и SGS, и EZU, и MEEI, и РСВС и проч., и проч. Поэтому полагайтесь и на сертификат, и на рекламу, хотя в большинстве случаев у рекламы несколько иные цели: возбудить интерес к продукту, оставить отпечаток в памяти и т.д. А тот, кто готов дойти до самых глубин, до самой сути, разбираясь в вопросах охраны автомобиля самостоятельно, - просто герой! Итак, мы подошли вплотную к первой теореме.

Теорема 1. Не может существовать противоугонной системы, которая при любых действиях преступника выполнит свою задачу, то есть не позволит угнать автомобиль. Доказательство. В противном случае, если противоугонка сломается, или ключ от нее будет потерян, автомобиль превратится в груду запчастей. Поэтому мастер, который ставил противо-угонку, знает, как ее снять, а что знает один человек, другой тоже узнать сможет. В общем случае, чем лучше противоугонка защищает от угона, тем сложнее действие при ее поломке. Противоугонку можно рассматривать, как неисправность, не позволяющую эксплуатировать автомобиль, а устранение любой неисправности, это дело времени.
Комментарий. На практике существуют средства только от популярных про-тивоугонок. Вся сила противоугонок в их оригинальности. Стандартная заводская противоугонка, связанная с замком зажигания, довольно приличная: беда в том, что она хорошо известна.
Слова всякий, как и любой, бесконечность уж как-то не очень подходят для такого рода теорем. Ни представить, ни пощупать их нельзя. Да и практического смысла маловато, ведь по улице около вашего автомобиля ходят не все, которых только можно представить, профессиональные угонщики, готовые к "любым действиям". И коли уж действуют, то ограниченным арсеналом возможностей и в неидеальных условиях: свидетели, милиция, прочие обстоятельства. Потому-то люди и продолжают устанавливать сигнализации в автомобили, двери и окна в свои дома и квартиры, а не уходят, подперев входную дверь шваброй со словами: "Все равно придет преступник, совершит любые действия и выполнит свою задачу".
Вот и танки бронируют до сих пор, хотя, как известно, на всякую броню найдется такой снаряд... Сам я танков-кабриолетов не видел. "Что знает один человек, другой тоже узнать сможет". И зачем тогда всякие системы с кнопками ядерных чемоданчиков? Вывести по паре таких в каждую квартиру у выключателя в коридоре - и все дела!
Про всегда возможную потерю ключа я бы тоже столь категорично не говорил. В разное время мы писали и о вживлении транспондерных ключей в организм человека, и об использовании отпечатков пальцев в качестве ключа-идентификатора - а чего только не изобретут в ближайшем будущем. Так что пример - асимптотика с "грудой запчастей" - не очень доказателен.
Конечно же, оригинальность важна, но скорее - оригинальность установки на конкретные модели автомобилей. И чаще всего в случаях тандема бюджетной противоугонки и общеизвестной "простой" машины, классика "жигулей" например. Мы неоднократно об этом писали. "Внебюджетные" охранные системы, с одной стороны, позволяют снизить требования к оригинальности установки, а с другой - предоставляют больше способов реализации нестандартных решений, (В их числе многофункциональное программирование возможностей входов/выходов, часто с помощью программаторов и компьютеров; управляемые по штатной проводке микропроцессорные реле, которые, например, у Cifford серни-G-4 ставятся в любое место электропроводки автомобиля вплоть до бензобака, ежели насос погруж-ной; OEM-системы с шинно-цифровой архитектурой, прописанные в центральном бортовом компьютере с идентификаторами ряда основных исполнительных агрегатов, таким образом обеспечивающие "распределенную" систему охраны, при которой замена блоков для угона - дело зряшное. И еще немало примеров.)
В общем, я бы перефразировал первую теорему "от противного". Получится так. "Не существует такого угонщика, который смог бы "обезвредить" любую противоугонную систему. И хотя здесь тоже присутствует предательски некорректное слово любую, смысл теоремы становится существенно более оптимистичным.

Теорема 2. Можно сделать такую сигнализацию, которая при любых действиях злоумышленника выполнит свою задачу, то есть оповестит о покушении. Доказательство. Дей-ствительно: если изготовитель и установщик сигнализации сделают ее такой, что им самим не под силу ее отключить, то в случае поломки ничего страшного не произойдет, просто она оповестит владельца о покушении,если сигнализацию придется демонтировать. Комментарий. MS-400 - система именно такого уровня, но подавляющее большинство сигнализаций содержит допущения на некомпетентность угонщика, то есть способ отключить сигнализацию существует, но допускается что он неизвестен угонщику или его реализация требует больших затрат.
В качестве примера, доказательства, комментария и опровержения приведу в'сего один случай. Из жизни.
Был в одной семье автомобиль, иномарка средненькая, трехлетка. И все в ней было по уму, что касается охраны: и сигналрчка с динамическим кодом, и противоугонка транспондерная, и худлок электромеханический. А вот-таки "ушла" тачка, правда, разыскали потом. А дело в чем. В семье этой кроме иномарки был и шестнадцатилетний сынок, мягко говоря, малоуправляемый. И решил отпрыске приятелем и девочками по ночной Москве прошвырнуться. Душа рвалась на волю! Но вот незадача, денег родительских, выдаваемых исключительно целевым образом, не оказалось. Зато оказались ключи от машины и початая бутылка вина в холодильнике...

Да, правильный ход мыслей. Предки, придя домой и не обнаружив у подъезда своей машины, сгоряча сообщили об угоне в милицию, а чуть позже, не найдя дома ни сына, ни ключей, только сообразили, но...
Сынок вернулся заполночь, с последним поездом метро - понятно, без авто! Заехав в центр города, парканулись в незнакомом переулке, приговорили в сквере бутылочку, потусовались пару часиков... А где машину бросили - не помнят, найти ночью - задача не из легких..Хорошо, хоть на метро успели. Такая вот история о "настоящем угоне.". Такая вот Теорема 2. Для всех случаев - не верна, значит, и не теорема вовсе. o Этот комментарий в комментариях как не нуждался в 97-м году, так не нуждается и в 2002-м.

Теорема 3. Профессиональный преступник не станет угонять автомобиль, если ему не удалось отключить сигнализацию. Доказательство. Карьера преступника заканчивается в суде, когда выступает свидетель. А свидетелей угона будет гораздо больше, если сработает сигнализация. Больше свидетелей - короче карьера (аксиома). Комментарий. На-личие противоугонок увеличивает время необходимое для угона. Сработавшая сигнализация сокращает время,которое угонщик может потратить на угон.
Сразу бросается в глаза отсутствие в теореме (3) детерминированных понятий профессиональный преступник и отключить сигнализацию. Если выдернул и растоптал центральный блок сигналки - значит, отключил? Вроде бы да... Но если установка грамотная (см. "Мозги"на полу", № 24/2000), то должна сработать автономная сирена под запертым на худлок капотом. А если отключил лишь частично: оторвал датчики, разбил или залил строительной пеной сирену - тогда как? Вроде отключил. А сигнализация уже успела передать сигнал на пейджер владельца - и, может, продолжает передавать. Значит, или не отключил, или не успел отключить. В общем, неясностей много.
Опять же, насчет свидетелей - уж очень оптимистично. В большинстве крупных населенных пунктов орущую машину чаще воспринимают как источник раздражения - а припаркованную у многоквартирного дома и вовсе могут бомбардировать картофелиной или яйцом (последний вариант очень эффективен летом, в жару). Но еще чаще на нее просто не обращают внимания: "неотрегулированная сигналка, ложняки" да и только. А вот профессиональный угонщик (хотя я такой профессии не знаю) может запросто воспользоваться подобным положением вещей, имитируя ночью неисправность сигнализации и поджидая в кустах, когда хозяин спустится с ключами или отключит ее с балкона, чтоб не злить соседей.
Профессиональный преступник если и не сможет отключить охранную систему, то попытается угнать машину менее прямолинейным способом - часто с использованием психологического фактора. Например, применив "глушилку". Тогда хозяин не то что сам отключит сигналку - он даже ее не поставит на охрану. Или угон-захват автомобиля с работающим двигателем у бедолаги, ковыряющегося со своей "скрипучей ракушкой". О таких и подобных вариантах мы часто пишем в Internet-вестях. Профи, в конце концов, действует соответственно статусу - как профи. "Для того чтобы ограбить банк, можно долго и нудно взламывать секретные коды, а можно поближе познакомиться с секретаршей начальника охраны..."
Вывод один: теорема 3 не охватывает все возможные случаи и безнадежно устарела.
Проблема сохранности автомобиля от угона гораздо шире, требует всестороннего рассмотрения с учетом максимального количества факторов - от стоимости и престижности авто и практики его хранения и эксплуатации до целесообразности использования целого комплекса охранных систем (сигнализации, механики, иммобилайзера, антихайджека, поиска и возврата автомобиля).
Последующие главы брошюры, посвященные способам отключения сигнализации и открывания автомобиля, вводу дополнительных брелков в автосервисе, разбойным нападениям и пр., настолько поверхностны, что их в настоящий момент трудно рассматривать иначе как пособие начинающему угонщику младших классов.
Функции же, помянутые автором брошюры, - антисканер, динамический код, защита нескольких силовых цепей предохранителями, эффективные системы против прописывания дополнительных брелков в автосервисе, грамотно реализованные режимы "Валет", разнообразные системы против захвата автомобиля и т.д. - стали уже неотъемлемой частью большинства современных сигнализаций2. Что приятно отметить.




Сигнализацию "под машину" или "под клиента"?

	
Да понятно, сигналки ставятся В машину и ДЛЯ клиента. Имеются в виду два основных подхода в выборе сигнализации и способов ее установки, подключения и программирования (это три разных процесса, как считают опытные мастера). Первый подход в целом мало актуален: "всё ставится на всё", за малыми исключениями. Но есть тут два момента. Во-первых, существуют автосалоны, работающие с определенными марками автомобилей. Имеются и соответствующие автосервисы. Могу спорить, что те из них, у которых хотя бы треть клиентов - с вакуумными дверными замками (а на старых машинах Mercedes, Audi они работают около 3 секунд), не станут связываться с сигнализацией, где нельзя соответственно увеличить длительность импульса. Таких фирм относительно мало, но они есть. В Белоруссии, скажем, многие "живут" на подержанных иномарках, поступающих из Западной Европы. Но система типа Fighter F-19 (была версия без программируемой длительности импульса) их не заинтересует: зачем, у того же поставщика есть другие модели и версии. А взять пресловутую "возможность подключения положительного дверного концевика", или "плюсового триггера двери", если угодно. В 90% случаев этот "лишний" провод "чикается"... но не теми, кто работает с "Волгами" и многими "Фордами", им как раз он-то и нужен: там штатные концевики "плюсовые". Редко какая сигналка его не имеет... но она их не заинтересует. Ну раз релюшку поставил для инверсии, ну два... Сейчас вот в "десятках" появилась функция плавного гашения плафона после выключения зажигания. Можно, конечно, исхитриться и, подключившись к концевику, поставить сигналку, не имеющую функции учета задержки внутрисалонного освещения. Но штатный "иммо" работать не будет. По идее, такая сигналка дилеров ВАЗа тоже не заинтересует, даже тех, кто этот самый "иммо" активно не любит. Но чаще всего недорогая сигналка "не ставится" на навороченную машину потому, что не имеет достаточно выходов для управления разными аксессуарами, блокировками и т.п. и не отвечает высоким требованиям и финансовым возможностям автовладельца.

...Это все были примеры, когда, вопреки поговорке, такую-то сигналку на такую-то машину поставить... можно, но не стоит, хотя бы потому, что подключаться придется в "нестандартных" местах, да еще диоды, реле нужны. И не об этом главный разговор. В конце концов, установщик всегда заранее знает, какая придет машина, и найдет подходящую систему, которая ставится туда без лишних действий и железа. Но все-таки -все всегда норовят заранее узнать марку машины предполагаемого клиента, и большинство стараются не называть стоимость установки до того, как увидят клиента или машину. Иногда напишут в газетном объявлении: "Сигнализация -эт ... рублей" - или сообщат это по телефону, но все же усиленно приглашают клиента к себе. Ушлых и нетерпеливых автовладельцев это раздражает: они уверены, что настойчивые приглашения менеджер или мастер расточает с единственной целью - "развести" на побольше денег, "раз уж ты здесь".

Ну что ж, они, ушлые, бывают правы. Но только отчасти, потому что опытный менеджер (мастер) сумеет и во время предварительного разговора объяснить необходимость оплаты такой-то суммы, а кроме того, "развод" по прибытии клиента -далеко не единственная и не всегда главная его цель. Да, денег ему хочется снять побольше, но при этом... Во-первых, в соответствии с прайсом и за нужные вещи (он же не предлагает пять блокировок или турботаймер на "ВАЗ"), во-вторых, надо сделать так, чтобы клиент знал, за что платит, и остался доволен не в момент расставания с кровными (такого не найдется), а как можно дольше после этого. И, в-третьих, угон клиентской машины не в его интересах. Как бы ни улыбался менеджер: "Заезжайте еще, всегда рады!" - не будет он радоваться, если клиент "проявится" через неделю-две с рекламацией (через годик - куда ни шло). И не заскачет от счастья, если клиент, поездив, решил, что ему не нужна автопостановка с запиранием или нужен "антикарджек", ранее не подключенной, или вдруг обнаружит, что машина в охране-тревоге заводится "с толкача", а у него Daewoo Tico или Subaru Vivio массой чуть поболее полтонны - щенок провода на замке замкнет и растолкает, как самокат (дополнительную блокировку "не захотел"). И уж, конечно, менеджер не улыбнется!, когда клиент прибежит орать "угнали, а она не пикнула"! Тем бюлее это будет вранье: она ведь орала пару секунд, а потом провода оторвали - потому что клиент не "развелся" на замок капота, "автономку" или датчик.

...В общем, чтоб клиент был доволен долго, с ним надо и разговаривать долго. Сначала узнавать, с кем имеешь дело, потом - что ему надо, а потом еще - объяснять, что ему надо не "это" или не только "это". Время общения все же ограничено, не стоит тратить его, предлагая по пунктам весь прайс-лист. Сначала напомним "канон" вопросов или сведений, которые менеджер должен "осветить" для себя или клиента в разговоре. Провели ряд "контрольных" разговоров с фирмами, дающими рекламу в прессе (мы это часто делаем), - мягко говоря, "не во всем совпало" - ни по порядку (он тоже важен), ни по содержанию... Деление разговора на "предварительный телефонный" и "основной в офисе!" представляется маловажным, поскольку иногда не бывает-первого... а иногда не доходит до второго.

1. Менеджер должен выяснить марку, модель и год выпуска автомобиля и по возможности ненавязчиво проявить осведомленность и уважение к данному авто. Как мы видели, несмотря на принцип "всё ставится на всё", совершенно понятно, что на "мерсе" сигналка подороже сможет больше своих функций реализовать, чем на "шестерке", и, наоборот, незачем на "классику" ставить многоканальную и универсальную сигнализацию, после которой у клиента не останется денег на замок капота или лишнюю "секретку". 

2. Естественным образом (без вопроса) выясняются пол, возраст и материальное положение клиента. Вопрос "Сколько вы хотите потратить на сигнализацию (защиту машины)?" мы считаем неуместным и вредным. Все равно ограничение "всплывет" позже при обсуждении цен, а если прямо с начала - вы сразу рубите сук, на котором сидите. Многие модели сигнализаций и дополнительные возможности отбрасываются менеджером сразу, без обсуждения и убеждения. Например, вам ответили - 200 долларов, это еще вам "повезло". Вам придет в голову обсуждать плюс к сигналке транспондерный динамический иммобилайзер, хорошую "механику" или автозапуск? И вообще, вы, специалист, лучше знаете, сколько надо потратить на защиту и обустройство этой машины к удовлетворению конкретного клиента. Точнее, скоро узнаете. 

3. Для этого следует задать несколько вопросов касаемо условий эксплуатации автомобиля. Даже те недалекие менеджеры, которые не придают этому значения и как бы наперед знают, что дело кончится комплектом "неавтономная, шок, два замка, блокировка стартера", должны понимать: такой комплект он найдет на любом углу, а может, и дешевле. Но, вероятнее, поедет туда, где получит грамотное и заинтересованное общение. Ну и собственно эти сведения - далеко не лишние. 

4. Нужно обязательно знать, пользовался ли раньше клиент сигнализацией и другими охранными устройствами, желательно - какой марки, какие функции они выполняли и как он с ними управлялся. Абсолютно все их функции, которыми клиент привык пользоваться, априори должны входить в предлагаемый новый комплект. Если чего-то не будет -должно быть готовое объяснение, почему вот это лучше заменить тем-то (а не убрать совсем). Удобные примеры "устаревших" функций - постоянный радиокод, программирование на блоке, автопостановка только с запиранием, "антикарджек" только с брелка, управление стеклоподъемниками с брелка без автоматического закрывания при включении охраны, скрытый ;тумблер без кода, "паника" с пересбросом режима охраны, выключение тревоги с одновременным выключением охраны, отпирание багажника только при снятой охране, общее программирование запирания/отпирания при включении/выключении зажигания и т.п. - короче, те, которые усовершенствованы в современных сигнализациях за последние пару лет. 

В особенности если вы имеете дело с классиком (клиент чаще в возрасте, а машина "классика") - готовьтесь "бодаться" за замок багажника, более того - за каждый дверной привод. Тут не только "комфортные" дела - если "жигуль" хоть изредка ночует зимой на улице, следует предупредить, вы, дескать, эти 15 или там 30 баксов сто раз проклянете, что пожалели, когда замок замерзнет! Не только в этом дело. Если клиент планирует запирать автоматически только передние двери, следует двухходовая комбинация: а) при включении зажигания задние остаются часто отпертыми - пусть ждет на светофоре "гостей" со стволами на задние сиденья, во многих областях и районах это довольно обычный промысел, и б) задние двери не запрутся и при включении охраны. На возражение "Я ими редко пользуюсь" следует сицилианская защита: "Тем вероятнее, что забудете опустить кнопку, когда нужно". Шах! Дальше. Такие клиенты (вообще владельцы недорогих автомобилей) охотно подрабатывают извозом, т.е. часто впускают и выпускают пассажиров. Для них желательно не только управлять замками от зажигания (причем важнее - не запирать их при включении, а отпирать при выключении), но еще и с брелка при включенном зажигании.

Разбойного нападения "извозчики" тоже должны бояться, но таковое случается у них не на светофоре, а со стороны "законно" посаженных пассажиров, которые, возможно, будут действовать с заднего сиденья. Значит, должна быть и защита от захвата, но лучше не та, которая отключается тумблером (кнопкой) при включении зажигания, а включаемая заблаговременно в режим ожидания открывания водительской двери. Можно, конечно, и глушение с брелка использовать (нынче часто по таймеру это делается), но это дело "стремное"'. Метка транспондера - тоже хорошо, да только слишком для этой категории дорого. Об этом писано-переписано, клиент может быть в курсе разных способов защиты от захвата авто, но застенчиво вместо "нет денег" выдает свои возражения - дескать, обыщут, отберут брелок или метку или просто заставят побыть в заведенной машине. Все верно, конечно, но есть контраргумент: не так уж часто это делается, захватчики торопятся, так что шансы спасти машину хорошие. Да и не заказной "Круизер" у вас - ну заглохнет, убегут и найдут другую "шестерку".

И еще - чем меньше индикации "запущенного" антихай-джека тем лучше. "Чирпы" и "моргание поворотников" - подсказка преступнику. Даже светодиод лучше ставить так, чтобы изнутри машины он был виден только водителю. Предпоследнее по поводу защиты от захвата - по стандарту-закону (пока что плохо работающему) и технике безопасности глушение двигателя на ходу, скажем так, нежелательно. Поэтому такая система должна быть отключаемой (точнее, включаемой) программно, силами автовладельца. Так сделано в "Пантерах", "КГБ", "Аллигаторах"... но не в "Амаксах", к примеру, и не в "Ценмаксах". Не исключено, что наличие этой функции начнут проверять на техосмотрах. Лучше всего эти нюансы объяснить, защиту от захвата при сдаче машины отключить - и хорошо обучить клиента процедуре ее программного включения (показать и отметить описание в инструкции). У клиента должен быть выбор... а вы не должны за него отвечать. Ну, а последнее - психология. Менеджер дает совет, например: "Где бы вы ни ставили сигналку с "антикарджеком", запомните, не дай Бог чтоб пригодилось: если первыми словами нападающего с начала нападения не были команды "продолжать движение" или "не трогай ключ", а какие-то другие слова или действия (демонстрация оружия, "гони прямо", "вылезай" и т.п.) - выключите зажигание как бы в шоке, импульсивно. Двери отопрутся (если запрограммировано!). И деру - нападение с заднего сиденья, например, с ножом, дает на этой шансы". Совет банален, но неплох почти для всех алгоритмов систем защиты от захвата. В "Пантере" SLK и в KGB, например, это приостановит таймер уже запущенной процедуры, завершаемой тревогой, и даст вам время покинуть машину (или вас беспрепятственно выкинут, что в данном случае тоже неплохо). В "старом" "Аллигаторе" и других системах с "защитой на стоянке" - при возобновлении зажигания потребуется нажать кнопку, а вас в машине уже не будет. Плохо это только в тех случаях, когда первичное включение ACJ с брелка требует включенного зажигания - вам следует находиться в радусе действия брелка и ждать, пока его не включили захватчики. В принципе, если метрах в 10-20 есть угол здания, забежать за него... Не погонятся. Может быть.

...Как всегда, отвлеклись на животрепещущую тему. Еще моменты, облегчающие жизнь установщикам. Малое число эффективных блокировок - аргумент в пользу замка капота. Доскональное знание хозяином устройства машины - повод блеснуть недорогим "эксклюзивом" в форме разнообразных "путаниц" под капотом - мы писали о приемах зашиты "классики". Понятно, что в первую очередь лучше потратить свои усилия и деньги клиента на этот защитный эксклкшн, а уж потом пытаться говорить насчет электростеклоподъеиников или автозапуска, хотя и то и другое возможно. В этом последнем случае лучше иметь сигналку со вторым положительным каналом и функцией "закрыть всё". 

   Женщины часто возят в машине детей. "В Jeep! Wrangler по просьбе хозяйки сделано так: левая дверь отпирается-запирается по командам с брелка, а правая запирается при включении охраны, а отпирается при подаче команды на двухшаговоеотпирание дверей... Кроме того, она может в любой момент отпереть багажник, не вынимая ключей из замка зажигания... Например, она положила что-то в багажник, посадила ребенка, хочет ехать. В правую дверь установлен 5-проводный актуатор, который при закрывании кнопкой дает команду всем моторчикам на запирание..." По описанию сложно, но логично и продуманно, если время от времени хочешь впускать-выпускать пассажира. 

Небольшую поклажу мужчины норовят положить в салоне, женщины чаще кладут все, кроме сумочки, в багажник, при этом проблема с ключами для них актуальнее. Следовательно - замок багажника актуален. Да вообще, они любят комфорт, а не проблемы и еще не прочь послушать долгие уговоры. Часто бывает, что они дотошно все выспрашивают и записывают с тем, чтобы доложить все мужу (или другому спонсору-мужчине) и совместно принять решение. Невзирая даже на объявленную ею сумму, желательно объяснить назначение и удобство ВСЕХ охранных возможностей и "прибамбасов" (из последних - особенно зеркал с электроприводом и обогревом и автозапуска). Многие ей понравятся, и уж она повлияет на решение "спонсора". Если же она самостоятельна - нужно настойчиво предлагать штыревой замок на КПП, удобный для пользования. Женщины доверяют силе. И форме штыря. Психологи говорят, что дамы более консервативны и предпочитают знакомые названия. В применении к "штыревику" это означает, что если ей предложить на выбор Mul-T-Lock, Defend-Lock или Dragon, она сначала ухватится за первое, хотя второе может оказаться дешевле, а третье - еще и надежнее благодаря индивидуальной "подстройке" под машину. Чтобы не обижать прославленную марку, оговоримся, что она может оказаться и права - все зависит от многих факторов, известных (марка машины) и неизвестных (способ борьбы с "железякой").

Автовладельцы с достатком выше среднего, хозяйственные и обстоятельные, часто с гордостью сообщают, что автомобиль у них хранится в запертом гараже, да еще теплом. Вопрос "Далеко ли от дома гараж?" обязателен. Таким людям желательно предложить (и не полениться "разработать" и установить) пейджерную сигнализацию в гараже, желательно с дополнительным датчиком на ворота. Помимо дальнобойных автопейджеров появились и системы сигнализации с "гражданскими" пейджерами. О них лишь скажем, что вопросы взаимодействия с "органами" практически совершенно не отработаны, но владельцу-то сигнал посылается, пусть действует. Владельцы гаражей почти всегда уверены, что гараж надежнейшим образом защищает машину от угона, сигналка им нужна как чисто комфортный "прибамбас", дистанционный замок, ну и чтоб с улицы быстро не угнали. Любой менеджер знает, что это глупость: гаражный замок - лишь видимость защиты! А уж попав внутрь, вор становится хозяином положения. Но многим лень или неудобно вступать в пререкания по этому поводу. К тому же развитие беседы в этом направлении может привести менеджера к нежелательным последствиям - попросят придумать защиту на гараж, а фирма "не выезжает". В качестве альтернативы следует упирать на необходимость многоступенчатой защиты авто здесь, на фирме, на фактор времени, на сложность нейтрализации электронных блокировок и физическую трудность - механических. Есть много примеров (у менеджера они должны быть под рукой), когда, одной стороны, из ГСК за ночь угоняли по 5-7 машин, а с другой - когда, взрезав петли ворот и даже замок КПП, не смог ли справиться с блокировками сигнализации и иммббилайзера ("Две нашли, а вот третью, нашу фирменную - не смогли Не зря мы за нее тридцатку взяли!"). Ну и, разумеется, клиеш может не знать, что большинство машин, угоняемых из гаражей, - заказные, не от "пионэров" их надо защищать... Гаражи бывают и холодными. В этом случае следует потратить время на подробное описание автозапуска по таймеру или с контролем температуры/напряжения аккумулятора.

Многочисленны примеры нападений на "ракушечные" машины. "Ракушки" обычно расположены вблизи квартиры. Вывод очевиден: пейджер (его не обязательно и с собой возить), лучше трехзоновый, что особенно актуально при наличии во дворе юных футболистов. Микроволновый датчик отреагирует на поднятие крышки "ракушки" - стало быть, тоже невредная вещь.

После получения денег все же посоветуйте "гаражнику" обратиться и в страховую компанию -насчет риска "угон". Те, как правило, дают скидки при наличии сигналки и "механики: и обычно "гаражникам" почему-то больше.

Этот совет пригодится клиентам всех категорий, главное, не спутать последовательность: сначала работа и деньги, напоследок совет. И конечно, не стоит "духариться" и давать какие-либо гарантии от угона... Лучше оперировать понятиями "время сопротивления" или "вероятность". Ну и в случае чет (тьфу-тьфу) - крайним не останетесь...

Тут мы плавно переходим к дворянам, т.е. лицам, имеющим "дворняжек", "живущих" в городских дворах ("Э-хе-хе, еще вопрос, кто кого имеет!" -почешет репу вышеупомянутый "классик", часто попадающий и в эту категорию). Оставив рискованные шутки, отметим, что это совершенно определенны, тип системы "человек - машина". Хозяин пока не блещет достатком, и машину можно назвать "дорогой", только встав на точку зрения ее владельца. Обычно это отечественные машины и иномарки среднего и малого класса, новые и подержанные. На окраине Москвы под окнами трехлетней 14-этажщ башни я насчитывал около 30 ночующих легковушек, из них около половины - иномарки и более трети - переднепривод ные "ВАЗы". За год мне стали известны полдюжины случаев преступных посягательств на эти машины: ни одного угона (одна попытка), пять ограблений машин, и 1 случай вандализма! Криминала, конечно, было больше, просто я не обо всем зню. "Человеческая" часть системы - почти исключително мужчины в возрасте до 40 лет, не так давно переселившиеся! жилье "средней" престижности (без подземных гаражей). Эти люди чаще всего амбициозны, не слишком богаты, но находятся "на подъеме", более-менее знакомы со средствами защиты автомобилей (иногда лишь на примере соседних мании сознают необходимость срочной установки автосигнализации. Чего они часто не знают - так это того, что достаточно надежная защита "уличной" машины от угона требует меньше материальных усилий, чем их нужно для "гаражника". Разъяснять это или нет - оставляем на усмотрение менеджера... А вы не улыбайтесь. В этом есть прямой смысл, потому что "высвобожденные" деньги можно направить на "аксессуары" типа дистанционного запуска и, главное, на попытки хоть как-то защитить машину oт ограбления, которому "дворняжки" подвержены более всего. То есть если "гаражную" машину надо защищать от запуска и движения, то "уличную" - прежде всего от контакта и проникновения. Если "гаражной" машине даже датчик удара может понадобиться (между нами, девочками) только на выезде, то "уличной" и двухзоновый "микроволновик" не будет лишним. Лучше, конечно, отключаемый, но в любом случае - с регулировкой, доступной хозяину. Это уже дело установщика, но проследить и дать задание должен менеджер. В последнее время не много сигналок среднего класса имеют второй разъем датчика, а в первый и единственный втыкают комплектный шок. Для "дворян" предлагается эксклюзив: "микроволновик" в параллель. И все-таки здесь желательна сигналка с отдельными разъемами для двух отдельно и позонно отключаемых датчиков типа Pantera SLK-75, -85, Alligator L-730 (два разъема) или хотя бы остальных "Пантер" или "Аллигаторов", имеющих по одному разъему для позонно отключаемого датчика. Короче, на датчиках "дворянам" экономить не следует. Тут и датчик разбития стекла не помешает - "наркоши" и прочие "пионэры" наловчились так резко бить стекла, что "шок" не успевает срабатывать. Ну и, естественно, надо научить "дворян" манипуляциям с датчиками - отключению и настройке. И не забыть между прочим сказать, что при изменении температуры и влажности их чувствительность может "плыть", - иначе естественные законы физики поставят в вину вам. "Заострять" это не стоит, а то клиент откажется от лишнего датчика не из-за денег, а просто не захочет постоянно с ним возиться.

Чуть-чуть можно "расслабиться" (по сравнению с "гаражниками") в отношении числа и характера блокировок двигателя. При наличии хорошего замка капота на крайний случай можно обойтись и одной, причем стартер в этом случае блокируют лишь на машинах с "автоматами". Вообще вопрос, что рвать, рассматривается в материалах "Рвем цепи", так что здесь нет смысла подробно останавливаться... Поскольку при длительных отлучках хозяина девать машину некуда, хорошо бы вместо множества блокировок, управляемых сигналкой, сделать "ручную" секретку-тумблер. Наконец, некоторой экономии можно достигнуть установкой замка КПП не "эксклюзивного" (не отомкнешь, не распилишь), а скорее "практичного" класса - (не вырвешь рычаг или тягу из зацепления с блокирующим элементом). Все-таки работа "болгаркой" или буксировка-толкание во дворе - нечастый случай. Может создаться впечатление, что мы призываем хуже защищать дворовые машины, давая повод клиентам меньше платить. Повторяем - мы предлагаем более рационально использовать те же деньги, а то и поболее, предоставляя клиенту защиту от "уличных" посягательств и дополнительный комфорт. В этом случае бронирование стекол и автозапуск актуальнее, чем пять беспроводных иммобилайзеров - вот все, что мы хотим сказать. Если же клиент готов платить и за то, и за другое - флаг вам в руки, господа.
Еще несколько функций, весьма привлекательных для "дворян", - разовое бесшумное включение-выключение охраны; дистанционное управление стеклоподъемниками/люком; дистанционное управление световыми приборами; дистанционный запуск; отключение тревоги без снятия с охраны; "антихай-джек" от зажигания ("защита на стоянке"); интеллектуальный алгоритм защиты от ложных срабатываний (вроде FAPC™ в "Аллигаторах"); и наконец, особенно в любимой столице, пейджер, причем лучше в сочетании с отключаемой сиреной (автономной). Пейджер опять-таки нет необходимости таскать с собой, если днем он не актуален: московский закон предусматривает ответственность за нарушение тишины в ночное время. Так что пусть лежит себе на окне, хлеба не просит.

Есть еще несколько очень характерных систем "человек - машина", мне вот подсказывают: "технари", "крутые", "ключники", "лохи" - и все на разных машинах. О них мы поговорим в другой раз. Каждая категория требует особого обращения. Но общее для всех одно: они должны за свои деньги получать то, что нужно для них и их машин. Что именно - клиент может не знать. А менеджер - обязан.


Выбор автосигнализации, рекомендации.

	
Автомобильная сигнализация - это не роскошь. Автомобиль как материальную ценность нужно защищать, кроме того, автосигнализация предоставляет ряд удобных дополнительных функций для управления электропакетом автомобиля.

Выбор автосигнализации - непростая задача для неспециалиста, потому что этот выбор действительно широк.

Как сделать выбор, приобретя систему с оптимальным соотношением цена-защита-функциональность, чтобы потом не кусать локти по поводу отсутствия авто в нужном месте? Как оптимально распорядиться деньгами, не выбрасывая их на ветер за какие-то функции и свойства, которые не пригодятся в течении срока эксплуатации автомобиля?

В данной статье приводятся минимальные требования к автомобильным охранным системам, наличие которых уже не даст угонщику без особых усилий сесть и уехать на вашем авто.

Мы надеемся, что данная статья и другие материалы данного сайта помогут вам определиться с минимально необходимым набором возможностей автосигнализации для вашего автомобиля. Мы не будем здесь давать рекламу каким-то моделям, выбор автосигнализации вы легко сможете сделать сами.

Установщики автосигнализаций и обычные пользователи имеют разные критерии для выбора, и эта статья адресована конечным пользователям, для которых будут важны:
- уровень защиты, предоставляемый автосигнализацией;
- надежность (безотказность);
- дизайн и удобство брелока;
- цена самой автосигнализации и ее установки.

Прежде всего вам необходимо, для себя, ответить на два вопроса:
1. Стоимость вашего автомобиля?

Очевидно, чем дороже ваша машина, тем более вероятны и более преступно квалифицированы посягательства на вашу собственность, и тем бОльшие средства и усилия необходимо потратить на защиту. Кроме того, некачественная автосигнализация или установка может нарушить правильную работу штатной автомобильной электроники у дорогих автомашин.
Суммы вложений в охрану рекомендуются в размере 5-10% от стоимости движимого и "угонябельного" имущества. Это очень условные и примерные цифры, которые включают в себя не только автосигнализацию, но и механические противоугонные средства, и другие мероприятия по обеспечению охраны.

2. Где вы храните свою машину?

На охраняемой автостоянке? Под окном? В гараже? На автостоянке сработавшая сигнализация может стать причиной вызова к своей машине в три часа ночи, хотя по статистике с автостоянок автомобили угоняют тоже. Под окном после десятого раза сработавшая сигнализация может стать причиной вмятины на крыше от случайно выпавшего с десятого этажа кирпича или пакета с водой. А в гараже вообще не слышно сигнализации, это комфортные условия для угонщиков. Во всех ситуациях, если машина находится в радиусе 500м, может помочь пейджер.
Но если гараж далеко, остается применить экстремально дорогие охранные средства в виде непробиваемых стен плюс GSM или GPS сигнализацию, вспомнив предыдущий пункт данной статьи. Впрочем, это все только понижает риск угона.

Теперь назовем основные функциональные особенности распространенных автомобильных противоугонных систем, с условным разделением на ценовые категории, внутри которых желательно наличие нижеперечисленных свойств.

Дешевые 
1. Очень важно наличие динамического кода (hopping code). 

2. Желательно, чтобы постановка и снятие с охраны производилось разными кнопками брелка. Это не предотвращает полностью, но очень уменьшает риск угона транспортного средства. 

3. Иногда в данной категории автосигнализаций появляются двусторонние модели с индикацией состояния вашего авто на брелоке (с помощью световой или звуковой индикации). Данная функция даст вам возможность знать, что происходит с вашим автомобилем, даже если он находится вне зоны видимости из окна. Иногда это позволяет среагировать и увидеть, кто же именно задел ваше авто на стоянке. 

4. Желательно приобретение сигнализации модульного типа. Моноблочные сирены устанавливаются под капотом и легкодоступны для обезвреживания, обычно служат года три, так как трудно герметизируются. 

5. Желательна возможность более одной блокировки двигателя, если не устанавливается иммобилайзер, хотя для дешевых охранных систем одна блокировка - это стандарт. 

6. Желательно наличие пассивной блокировки, т.е. при удалении главного блока сигнализации, разорванные цепи не должны восстанавливаться 

7. Простота управления и хороший дизайн брелка. Желательна герметичность и индикация работоспособности батарейки. 

8. Датчик удара нужен двухуровневый, с возможностью раздельной регулировки чувствительности предупреждающего и основного уровня. 

9. Возможность постановки под охрану с отключенным датчиком удара. Функция очень удобна для устранения ложного срабатывания во время грозы или от проходящего транспорта. 

10. Кодовое аварийное (при отсутствии брелка) снятие с охраны (например кнопкой Valet). 

11. Самотестирование, то есть указание неисправной зоны и зоны, которая вызвала включение сигнализации. 

12. Функция защиты от разбойного нападения (Anti-HiJack) не должна запускаться с брелка, так как обычно брелок сигнализации висит на ключах. Также, режим Anti-HiJack, включающийся каждый раз при включении зажигания или после открытия водительской двери при включенном зажигании для машин пожилого возраста создаcт только лишние неудобства владельцу. 

13. Полезно выключение тревоги без снятия с охраны при срабатывании сигнализации. Эта функция не откроет центральный замок для преступников. 

14. Желательно несколько дополнительных каналов для управления электропакетом автомобиля (стеклоподъемники, открытие багажника, включение отопителя и т.д.). Это очень удобно, но требует дополнительных затрат на исполнительные устройства. В дешевых сигнализациях обычно бывает один дополнительный канал. 

15. Самые дешевые сигнализации часто имеют только один вход контроля, к которому подключаются датчики дверей, капота, багажника. В этом случае выход из строя одного из них полностью оставляет машину без охраны. Желательно иметь несколько зон контроля. 

16. Некоторые дешевые сигнализации выходят из режима охраны после временного снятия клеммы аккумулятора. 

17. Желательно чтобы сигнализация имела нижнее предельное рабочее напряжение хотя бы не более 9 В, а верхнее не менее 15В. Так как в случае разряда аккумулятора или потери его емкости в морозы, включение стартера вызывает падение напряжения, это автоматически включает режим тревоги и блокирует двигатель. А это создает проблемы, особенно начинающим автолюбителям. Для выхода из данной ситуации должен существовать специальный режим "Valet" или "сервис". 

18. Диапазон предельных рабочих температур автосигнализаций должен быть не хуже: 
-40 С +85 С при установке в салоне автомобиля, 
-40 С +125 С при установке в моторном отсеке. 

19. Отсутствие сведений о рабочих температурах может привести к проблемам в зимнее время эксплуатации. 

20. Наличие дополнительных функций "за те же деньги" можно только приветствовать, но следите за тем, чтобы эти функции были действительно продуманы разработчиками и полезны Вам, а не угонщикам. Например, увеличение дальности передачи брелока при недостаточно защищенной (и дорогой) системе кодирования позволит угонщику, притаившемуся в соседнем подъезде, легко перехватывать коды вашей сигнализации. 

Средняя ценовая категория 
В добавление к тому, что было перечислено выше для дешевых автосигнализаций, данная категория подразумевает более серьезную защиту, или наличие дополнительных сервисных функций, что может выражаться следующими признаками:

1. Данная категория может предусматривать другие версии динамического кода, что повышает устойчивость к угону. 

2. Двусторонние сигнализации как в дешевой категории, но брелок уже имеет ЖК дисплей для текущего отображения состояния Вашего авто. Возможно переключение сервисных функций с визуальным подтверждением на брелке. Впрочем, брелок с ЖК дисплеем имеет и недостатки в эксплуатации. 

3. Наличие дополнительных реле, имеющих как активную, так и пассивную защиту. 

4. Наличие дополнительных датчиков. Это могут быть и датчики объема, так называемые ультрасоники, и датчики движения, датчики разбития стекол, микроволновые датчики и т.д. 

5. Датчики могут быть адаптивными, которые сами приспосабливаются к изменяющимся условиям окружающей среды. Например, если пошел дождь, датчик удара не будет включать сигнализацию, а просто на некоторое время уменьшит чувствительность. 

6. Наличие дополнительных функций, таких как управление запуском двигателя, запуск двигателя при падении температуры, управление модулем стеклоподъемников, люка и т.д. 

7. Наличие встроенного иммобилайзера. 

Дорогие 
Кроме названных в первых двух категориях функций и свойств, данная категория подразумевает качественно более серьезную защиту, что может выражаться следующими признаками:

1. Возможно наличие GSM интерфейса. В этом случае управлять сигнализацией можно по мобильному телефону, постоянно получая на телефон ее текущее состояние. 

2. Возможно наличие GPS интерфейса. Благодаря спутникам Global Positioning System Ваша машина может передавать Вам координаты своего местонахождения и, в зависимости от возможностей программного обеспечения, может даже показать свое местонахождение на карте. 

3. Наличие дополнительных реле блокировок. Реле BM-101, например, динамическим кодом обменивается с основным блоком сигнализации. Будьте осторожны с удаленными реле неизвестных производителей, многие современные автомобили имеют цифровое управление электрооборудованием и установка реле, работающего по штатной проводке автомобиля, может нарушить исправную работу бортового компьютера и вообще автомашины. 

4. Охранные системы под круглосуточным наблюдением диспетчеров охранных центров с наличием дополнительных функций, таких как встроенные в автомобиль видеокамеры и микрофоны. 

Обычно, если машина не была взломана и угнана в течение 7-10 минут, то, скорее всего, угонщики ее бросят, если машина не особенно дорогая. Альтернатива для угонщиков сложна - увезти автомашину на буксире или эвакуатором в место, где они смогут спокойно ломать ее дальше. Поэтому цель любой охранной сигнализации продержаться хотя бы это время.

Значительно снизить риск угона могут и ваши действия, такие как:

· постановка на охрану всегда, даже при выходе из машины на 1 минуту или на заправке; 

· никогда не оставлять ключи в замке зажигания; 

· оставлять машину на охраняемых стоянках; 

· не отключать сигнализацию полностью, если она часто срабатывает; 

· не включать/отключать сигнализацию издалека; 

· не оставлять машину в местах, неудобных для наблюдения и удобных для угонщиков (например, в подворотнях); 

· не оставлять автомашину без присмотра долгое время. 

И т.д. и т.п., этот перечень можно продолжить, но нет особого смысла это делать, так как все можно выразить коротко - не будьте беспечными.

Коротко остановимся на надежности/безотказности - немаловажном свойстве автосигнализаций.

Автосигнализации работают в тяжелых для радиоэлектронных устройств условиях - вибрация, большие ускорения, электромагнитные поля, нестабильность и перепады электропитания.

Особенно это актуально при эксплуатации в северных областях (таких в России большинство), где большие перепады температуры и влажности. Отказ сигнализации и последующая невозможность завести двигатель при температуре -30 C, даже на утром на стоянке возле дома будет большой неприятностью. Что же говорить о безлюдной ночной зимней трассе?

При выборе автосигнализации для таких суровых условий эксплуатации важно все:

· все радиоэлементы должны быть специального исполнения, для работы при низких температурах; 

· все провода, изоляция, коннекторы и прочие электротехнические части должны быть добротными; 

· выносные реле и реле внутри основного управляющего блока должны иметь герметичную защиту катушек и высококачественные контакты с большой поверхностью; 

· монтаж радиоэлементов на печатных платах должен быть аккуратным, надежным. 

Конечно, это трудно проверить неспециалистам. Однако необходимо помнить, что красивая коробка, высокий уровень обеспечения охраны и большой набор полезных функций еще не означают хорошую автосигнализацию.

Есть ряд технических соображений, которые тоже было бы важно учитывать при выборе системы охраны, например, тип микропроцессора, степень защиты радиоканала. Подробнее об этом можно прочитать в других статьях на нашем сайте.

В частности, предлагаемые нашей компанией автосигнализации разработаны для эксплуатации в России и хорошо себя зарекомендовали. На российском рынке также можно приобрести ряд других очень достойных моделей от различных производителей.

Что касается таких критериев выбора, как дизайн и удобство брелока, то очевидно необходимо личное "трогание руками" при покупке.




Брелок автосигнализации

	
Очень часто брелок, точнее, его внешний вид, становится главным критерием для автолюбителей при выборе автомобильной сигнализации. Это в большинстве случаев неоправданно, брелок автосигнализации не является украшением, и имеет смысл подходить к его выбору с другими мерками. Напомним, в процессе эксплуатации он будет многократно царапаться ключами в кармане, соприкасаться с грязными руками, падать и т.д. Также не стоит забывать, что брелок - это удаленный модуль управления автосигнализацией, но не сама сигнализация. Можно провести аналогию с компьютером и клавиатурой.
Принципиальная разница только в том, что для обеспечения безопасности каждый брелок может управлять только "своей" автосигнализацией, и отдельно выбрать брелок и охранную систему нельзя. 

Брелок автосигнализации предназначен для дистанционного управления системой охраны и обмена информацией. Составные части брелока:

· пластмассовый корпус (различной конфигурации, из разных пластмассовых элемнтов); 

· пластмассовые или резиновые кнопки; 

· печатная плата с напаянными микроэлектронными элементами (микросхемами, светодиодом, микрокнопками и прочими радиоэлементами); 

· иногда - ЖКИ-дисплей (LCD), виброзвонк, пьезодинамик; 

· батарейка (или несколько батареек); 

· фурнитура (цепочки, колечки, ремешки, карабинчики и т.п.). 

При проектировании брелоков автосигнализаций приходится решать различные противоречивые технические и дизайнерские задачи:

1. Эргономичность и дизайн брелока. Это интуитивно понимают все. Если изделие удобно "ложится в руку", при пользовании не приходится думать или делать лишние движения, то это качественный продукт. 

2. Энергопотребление, размеры, дальность связи. Это критичные показатели, зависящие друг от друга. Особенно трудноразрешимый компромисс приходится достигать для энергоемких двусторонних систем, оснащенных ЖКИ-дисплеями. 

Так как брелок предназначен для долгосрочного использования, то важным является и качество его пластика, кнопок, стойкость к загрязнениям, механическая стойкость к ударам и вибрации, влаго- и пылезащищенность.

Таким образом, брелок - это устройство, над которым кропотливо трудятся специалисты разных специальностей, пытаясь угадать то оптимальное сочетание эргономичности, дизайна, технических возможностей и потребительских свойств изделия.

Отдельно следует сказать о брелоках двусторонних систем. У автосигнализаций с двусторонней связью брелок сочетает в себе модуль дистанционного управления и пейджер обратной связи. Безусловно, такие брелоки, особенно оснащенные ЖКИ-дисплеем, более информативны. Однако сами двусторонние сигнализации, особенно дешевые, уступают по охранным свойствам "продвинутым" односторонним.

Кроме неоспоримых плюсов, двусторонние брелоки с LCD имеют недостатки - большие размеры, большое энергопотребление и необходимость часто менять элементы питания, тусклый дисплей, недостаточную механическую защищенность. Дальнейшее развитие технологий приводит к постепенному уменьшению или ликвидации минусов двусторонних брелоков, что позволяет ожидать дальнейший рост доли двусторонних охранных систем.

Мы, в отличие от большинства компаний, торгующих автосигнализациями на российском рынке, полностью самостоятельно разрабатываем и производим в том числе и брелоки для автосигнализаций, начиная от схемотехники и возможного конструктива, заканчивая буквальным "вылизыванием" эргономики и дизайна.

К любой задаче, рашаемой нашей компанией, мы относимся серьезно и с уважением, разделив круг конструкторских задач и проблем на части.

Каждая проблема прорабатывается по частям до возможно большей степени совершенства, образуя целое "дерево решений" от простых до сложных, от полукустарных до пока недоступных нам высочайших технологий. Далее необходимо собрать эти части в единое изделие. Возникнет масса противоречий, которые разрешаются в сторону части проекта, которая имеет "больший вес" в изделии.

Говоря про брелоки автосигнализаций, мы сталкиваемся с множеством отдельных задач конструирования, на наиболее важных остановимся подробнее, с следующих статьях.




Советы по выбору автосигнализации

	
Увы, что касается критериев выбора сигнализаций, то приходится констатировать невеселый факт: среднестатистический украинец, как правило, абсолютно не знает, чего же он хочет от системы автомобильной охраны. “Чтобы громко орала, двери открывала и чтоб брелок красивый был!” - вот обычный набор пожеланий. Согласитесь, довольно сумбурная формулировка требований...
Работающие на рынке специалисты рекомендуют обратить свое внимание на следующие немаловажные факторы: 
Пассивная блокировка двигателя. Она отличается от активной тем, что успешно функционирует и после отключения питания, что усложняет задачу угонщикам. Однако, самый лучший вариант – две блокировки. Существует еще и дистанционная. Ее особенность заключается в наличии неотличимого от стандартного электрического реле, не связанного проводами с сигнализацией и получающего управляющий сигнал по радиоканалу. Практика показывает, что обезвредив одну блокировку, угонщики, как правило, не задумываются о наличии второй. 

Дополнительный канал используется для дистанционного отпирания замка багажника, бензобака (импульсный выход), закрытия окон (при наличии электростеклоподъемников) при помощи дополнительной кнопки брелка. Чтобы задействовать дополнительный канал, необходимо наличие или возможность установки соответствующих электроприводов, а реализация функции обычно требует установки дополнительного реле. 

Код брелока тоже является охранной функцией. Это радиосигнал, которым управляется сигнализация (включается и выключается). Код брелка бывает фиксированным и “плавающим”. “Плавающий” код предпочтительнее, поскольку изменяется каждый раз, когда вы нажимаете на кнопку брелка и система ставится на охрану или снимается с нее. Производители сигнализаций с “плавающим” кодом обещают такое количество кодовых комбинаций, что они не повторятся никогда за всю жизнь вашего автомобиля. Конечно же, это является преувеличением, но пренебрегать указанной защитой не стоит. 

Функция “Антирассеянность”. Она предусматриваетпостановку автомобиля на охрану без вашего участия. Если вы, используя брелок, сняли машину с охраны, но не открыли двери в течение заданного времени, сигнализация определяет, что снятие с охраны было ложным. Автомобиль блокируется. 

Автопейджер - состоит из блока-передатчика в салоне и брелка приемника. Он предназначен для работы вне слышимости сирены, например, когда покушение совершается на авто, мирно стоящее в гараже. Различаются автопейджеры по частотам радиоканала и по дальности действия. От этого зависит и цена прибора. 

Иммобилайзер предназначен для того, чтобы при определенных обстоятельствах двигатель не заводился, т.е. для иммобилизации. 

Наиболее эффективен охранный комплекс, совмещающий в себе функции сигнализации и иммобилайзера. К сожалению, такие системы пока еще сравнительно дороги. При срабатывании сигнализации включается сирена, установленная под капотом, и/или сигнальное устройство передатчика автопейджера. При этом включается и световая сигнализация: мигают либо указатели поворотов, либо габаритные огни.

Чтобы сделать окончательный выбор, необходимо знать, что на рынке сигнализаций, как и на любом другом, “дешево” почти никогда не означает “хорошо”. Минимальная приемлемая цена на сигнализацию отечественного производства вместе с установкой колеблется в районе $200. Если вам предлагают дешевле, то вряд ли вас удовлетворит качество.

Также выбор сигнализации напрямую зависит от престижности марки и технического состояния вашего автомобиля. Полагаем не имеет смысла объяснять, сто не стоит ставить дорогую сигнализацию на отечественные машины 80-х годов выпуска или очень старые иномарки (возрастом свыше 10 лет). Если стоимость машины явно не дотягивает до 2000-3000 долларов, то риск ее угона практически отсутствует и подойдет самая дешевая система сигнализации с одной-двумя блокировками, имеющая минимум сервисных функций и в то же время отпугивающая случайных хулиганов.  Можно приобрести дополнительно самые простые блокираторы типа “руль-педаль”, “руль-торпедо” по цене до 30 долларов. 

Если у Вас новый отечественный автомобиль (до трех лет) с карбюраторным двигателем, который стоит уже 3-5 тыс. долларов, то в данном случае необходимо выбрать более серьезные средства защиты. Хотя на отечественных машинах, как правило, нечего блокировать, кроме цепей стартера и зажигания. Для комплексной защиты обязательно необходим блокиратор капота (отечественный или импортный). Это особенно актуально для владельцев "Жигулей". При желании, как альтернатива, подойдет усиленный замок зажигания с ключом повышенной секретности, устанавливаемый взамен штатного. 

Новые отечественные автомобили, оснащенные системой впрыска топлива, и иномарки, стоимостью до 8 тыс. долларов США находятся в  “топе” интересов угонщиков. В данном случае потребуется надежная высококачественная автосигнализация с не менее чем двумя блокировками. Не помешала бы и установка иммобилайзера (с числом блокируемых цепей 2-3, как минимум). Наиболее уязвим с точки зрения угона дизельный автомобиль, поэтому на его защиту необходимо обратить особое внимание.

Дорогие иномарки от 8000 долларов – особая тема для разговора. Охрана подобных машин требует системы комплексного подхода.  Но практика показывает, что владельцы дорогостоящих автомобилей обычно не только не скупятся на установку самых продвинутых систем защиты, но и вообще относятся к своей собственности с повышенным вниманием, что, безусловно, идет ей только на пользу.


Распространенные способы проникновения в автомобиль 

Для проникновения в автомобиль используется самые различные способы - от разбивания окна кирпичом до перепрограммирования пульта дистанционного управления. 

После выяснения расположения светодиода или изучения наклеек на окнах многие угонщики начинают обдумывать, стоит ли затрачивать усилия на автомобиль с сигнализацией или лучше обойти его стороной. 

Существует мнение, что если кто-то задумал угнать автомобиль, то он это сделает, и никакими средствами его не остановить. Статистика угонов не дает усомниться в этом, но все же пренебрегать мерами по защите автомобиля не стоит. Задача же установщиков и фирм, торгующих противоугонными устройствами — максимально осложнить работу угонщика. 

Итак, что же может сделать угонщик, чтобы проникнуть в автомобиль? Прежде всего - открыть дверь. 

Несмотря на то, что изготовители автомобилей начали размещать в дверях различные механизмы, усложняющие работу угонщика, все равно продолжают использоваться фомки, так как это позволяет открыть автомобиль быстро и тихо и, что самое важное, при этом не повреждается салон автомобиля. 

Вор также может разбить стекло рукой или каким-нибудь приспособлением. В США, например, для этой цели иногда применяют кернер. Вор приставляет подпружиненный кончик инструмента к углу окна и при разбивании стекла раздается хлопающий звук. После этого можно спокойно протолкнуть стекло внутрь автомобиля. 

В нашей стране обычно применяются более грубые методы. Взломщики начинают действовать ломом или другим тупым предметом. Зачастую участвуют двое, один стоит на стреме, а другой бьет по стеклу кирпичом, забирается внутрь и дергает за ручку открывания капота. Потом второй угонщик лезет в отсек двигателя и отключает провод сирены или другой провод, который был явно добавлен к аккумулятору. Это не космические технологии, на это не уходит много времени. 

Все чаще воры используют другой подход: выводят из строя аккумулятор автомобиля и оставляют систему сигнализации без питания. Так как все в большем количестве на автомобили устанавливаются охранные системы, поры начинают более творчески подходить к борьбе с ними. Они знают, что если ударить отверткой по передней части автомобиля и попасть в аккумулятор, то через час весь электролит вытечет, и напряжения не будет. 

Могут предприниматься и электронные атаки на автомобиль. Некоторые угонщики пытаются скопировать код, передаваемый пультом дистанционного управления на другой передатчик, или использовать сканер для определения кода автомобиля. 

Если вдуматься, то существует не так уж много изготовителей систем безопасности. Так что каждый раз, когда владелец передает кому-нибудь ключи от автомобиля, существует опасность, что будущий угонщик запрограммирует дополнительный передатчик для отключения системы охраны. Это может быть легко сделано кем-то, кому владелец автомобиля доверяет. Имеющиеся в настоящее время на рынке системы безопасности не могут определить, был ли запрограммирован дополнительный пульт дистанционного управления. 

Хотя сканирование с целью определения кода больше не представляет опасности, дискуссия о том, насколько реальной является угроза перехвата кода, продолжается. 

В вопросе сканирования и перехвата кодов не может быть долговременных решений. Все, что может быть закодировано, рано или поздно будет декодировано. 

Независимо от различных точек зрения, высказываемых по вопросу перехвата кодов, ни одному лицу или организации не удалось представить конкретных доказательств того, что такое устройство было использовано для угона автомобилей. 

Методы установки препятствуют попыткам угона 

После того, как угонщик проник в автомобиль, следующим его шагом будет отключение системы безопасности, если он еще этого не сделал. Типичный угонщик постарается сделать это с помощью воздействия на пять компонентов системы безопасности, которые считаются наиболее уязвимыми: сирена, модуль управления системой, реле отключения стартера, вспомогательный выключатель и провода зажигания и стартера. 

Что могут сделать установщики, чтобы затруднить работу угонщика? Качество системы безопасности не может быть лучше качества ее установки. 

На практике установщик часто справляется с работой за два часа. Он крепит датчик ударов на рулевую колонку, устанавливает вспомогательный выключатель и засовывает модуль управления под приборную панель. Он очень хорошо паяет и надежно делает все подключения. Все это прекрасно смотрится, и за такую установку можно даже получить какую-нибудь премию, но она не является надежной. 

Существует несколько надежных вариантов установки системы. В автомобилях с пластиковыми внутренними крышками крыла можно вывинтить винты крепления крышки и укрепить сирену внутри крыла. Под пластиной для установки аккумулятора часто есть место, в котором можно закрепить сирену. После того, как установщик поставит аккумулятор на место, найти сирену будет очень трудно, а звучать она будет очень громко, может быть даже громче, чем при установке у решетки радиатора. 

Если же сирена устанавливается на виду, то, как минимум, ее провода должны находиться вне доступа угонщиков. Провода не должны просто так выходить из задней части сирены. Стоит порекомендовать использовать для крепления сирены и ее проводов как можно большее количество ленты и кабельных держателей. Чем больше времени уйдет у угонщика на распутывание всего этого, тем больше вероятность, что он откажется от своего намерения. 

Но где бы установщик ни решил установить сирену (или другие компоненты системы), для эффективной работы она не должна размещаться рядом с движущимися частями, коллекторами и подвергаться воздействию влаги. Если все это выполнить, то можно уберечь автомобиль от угона и обеспечить нормальную работу охранной системы. Центральный модуль управления системы сигнализации необходимо также размещать с умом. По каким-то причинам некоторые установщики считают, что единственными местами для размещения модуля управления являются рулевая колонка и приборная или боковая панель со стороны водителя. Во многих автомобилях модуль управления можно так же легко установить за вещевым ящиком, где он будет находиться в гораздо большей безопасности. Как правило, ниже вещевого ящика находится оборудование отопителя или кондиционера, поэтому добраться туда оказывается не так-то просто. Особенно после того, как угонщик поднял приборную панель и ничего там не нашел. 

Как минимум, установщик должен разместить модуль управления как можно выше за приборной панелью, может быть, на воздуховоде или за ним. 

Большая часть установщиков крепит реле блокировки стартера именно там, где его ищут угонщики: в нижней части рулевой колонки или рядом с катушкой зажигания. Если его там нет, то угонщик не будет знать, какой провод надо перерезать. Целесообразно устанавливать это реле с другой стороны автомобиля. 

Аналогичные советы можно дать по размещению вспомогательного выключателя или выключателя системы. Но не всегда можно использовать экзотические места для установки выключателя и, как минимум, выключатель должен быть расположен ниже приборной панели со стороны пассажира. 

Уязвимыми также являются любые части проводки сигнализации, в особенности провода стартера и зажигания. Подключаться к проводам зажигания и стартера следует как можно дальше от замка зажигания. После выполнения подключения не оставляйте висящими большие однополярные соединители, а примотайте провода к заводскому кабельному жгуту так, чтобы точки подключения были незаметными. Если все будет обмотано лентой, и у угонщика не будет с собой бритвы, то у него уйдет больше времени. 

Если установщик не пожалеет времени, то он может объединить проводку противоугонной системы с основной проводкой автомобиля, что позволяет обеспечить большую скрытность. В таком случае угонщик не будет знать, идет ли данный провод к сирене, или к стеклоочистителю. 

Неожиданным для угонщика может оказаться наличие механического устройства блокировки капота Hood Lock. Отсутствие возможности быстро открыть капот и отключить сирену существенно снижает шансы угонщика. 

Эффективной может оказаться комбинация нетрадиционных методов защиты автомобиля. Например, покрытие боковых стекол (хотя бы передних) укрепляющей пленкой и установка в обе передние двери блокираторов (задвижка “дверь-стойка”) с электроприводами. Невозможность открыть передние двери ставит угонщика перед дилеммой: или отказаться от своих намерений, или, пробираясь через заднее сиденье, оказаться в ловушке. 

В заключение необходимо добавить, что усложнение системы охраны не должно быть чрезмерным. Иначе это может больше усложнить жизнь владельцу, чем угонщику. 

ПРОВОДА В ДВЕРЬ? БЕЗ ПРОБЛЕМ! 

Каждый, кто хоть раз сталкивался с установкой замков блокировки дверей, знает, что наиболее ненадежное и слабое место - это узел проводки проводов из стойки в дверь автомобиля. В настоящее время используется несколько методов проводки. Рассмотрим их по возрастанию степени надежности. 

В мелких установочных пунктах и индивидуальные установщики применяют метод “свободной петли”. При этом способе жгут проводов либо заключают в ПВХ трубку, либо просто обматывают изолентой и пропускают из-под обивки салона под обивку двери, оставляя свободную петлю. Этот метод используют и более солидные фирмы, если клиент не хочет, чтобы в его машине сверлили дополнительные отверстия. Метод достаточно прост, но висячая петля, во-первых, выглядит, мягко говоря, неэстетично, а во-вторых, всегда остается риск того, что ее либо случайно порвут, либо произойдет перелом проводов в месте входа под обивку, так как провода постоянно работают на изгиб с малым его радиусом. 

Метод S-образной петли используется довольно часто. При этом методе сверлятся несоосные отверстия в стойке и в двери автомобиля. Провода пропускаются таким образом, что образуется S-образная петля. Вариации на эту тему достаточно разнообразны и зависят от уровня солидности фирмы и профессионализма установщиков. В простейшем случае в отверстия пропускают голые провода. Хорошо, если в отверстия вставляют резиновые втулки, а провода заключают и ПВХ трубку или обматывают изолентой. В более солидных фирмах провода пропускают в гофрированных резиновых трубках, которыми иногда комплектуются провода тайваньского производства. К недостаткам данного метода можно отнести то, что провода работают одновременно на изгиб и на скручивание. Если этот метод применяется на машинах импортного производства, где зазор между стойкой и дверью достаточно велик, это не страшно, так как радиус изгиба проводов имеет в этом случае приемлемые величины, а углом скручивания можно вообще пренебречь. На машинах же отечественного производства данный метод лучше не использовать, так как зазор между стойкой и дверью имеет минимальные размеры, и при закрывании двери провода изгибаются практически под прямым углом. Нетрудно представить, что произойдет с проводами после нескольких сотен закрываний дверей. Кроме того, гофрированные резиновые трубки тайваньского производства не выдерживают никакой критики по качеству резины. Она явно рассчитана на мягкий тайваньский климат и не выносит испытания нашими морозами. Про маслобензостойкость разговор лучше вообще не заводить. 

На машинах отечественного производства более всего пригоден метод, использованный на автомобилях ВАЗ-2107, где для этих целей применены резиновые проходные втулки, которые одним концом закреплены в стойке, а другой конец свободно проходит через отверстие в дверь. Во-первых, провода надежно защищены от внешних воздействий достаточно толстыми стенками проходной втулки (поэтому иногда называемой защитным чехлом), во-вторых, радиус изгиба проводов, проходящих между стойкой и дверью, имеет величину не более 100 мм, что гораздо больше, чем при любом другом способе проводки. Участок же проводов внутри двери автомобиля изгибается только под действием собственной тяжести и при открывании-закрывании двери имеет лишь небольшое продольное перемещение. 

В настоящее время используются различные виды проходных втулок. Широкое распространение получили проходные втулки итальянского производства. К сожалению, они имеют один большой недостаток. Изготовленные из пластика, они обладают хорошей маслобензостойкостью, но при температуре ниже -25 градусов становятся ломкими. В наших условиях, видимо, лучше использовать проходные втулки отечественного производства, изготовленные из морозоустойчивой резины. 

ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО КОНЦЕВИК 

В большинстве случаев при установке автомобильных систем сигнализации в качестве датчиков открытия дверей используются штатные концевики. Этот вариант может быть использован в том случае, когда со штатной проводкой все в порядке, и нет полного или частичного замыкания на массу автомобиля. При замыкании на массу провода в цени салонного освещения двери автомобиля как бы всегда открыты. Это приводит к срабатыванию сигнализации. 

В случае частичного замыкания на массу может появиться “блуждающий эффект”, приводящий к непредсказуемому поведению сигнализации. Часто это происходит зимой из-за повышенной вероятности коррозии проводки и соединений, проложенных по днищу автомобиля. Сопротивление утечки может колебаться от десятков до сотен 0м, при этом оно будет зависеть от многих факторов: температура и влажность в салоне, мокрые коврики и т.д. 

В этом случае мы можем порекомендовать три варианта: 

1*. Обычный - починить проводку и воспользоваться штатными концевиками. Однако этот вариант может занять много времени, а на некоторых иностранных автомобилях из-за сложности проводки просто неприемлем. 

2*. Независимый - врезать в двери дополнительные концевики специально для подключения сигнализации. 

3*. Усовершенствованный - воспользоваться штатными концевиками, подключив сигнализацию по схеме, приведенной выше, 
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рис.1 

где 

1 - штатные концевики; 

2 — диоды со средним током, достаточным для работы лампы освещения салона; 

3 - неизвестное полное или частичное замыкание на массу: 

4 - лампа освещения салона; 

5 - дополнительные провода для подключения к сигнализации. 

Также, помимо исключения поиска повреждения в схеме электрооборудования автомобиля, применение диодов в схеме штатных концевиков позволяет использовать концевики для подключения сигнализации, где существует временная задержка включения освещения салона. Следует помнить, что при этом необходимо от каждого концевика пронести свой провод в блок сигнализации. 

В случае, если легко найти место провода, обозначенное на схеме номером 6 , достаточно применение всего одного диода вместо четырех, который включается в разрыв провода в точке 6 катодом к концевикам. 

Для машин, в которых концевики дверей используются независимо, например, каждый концевик управляет своей лампочкой освещения салона или двери, необходимо включение дополнительных диодов на каждый провод, отходящий от концевика к сигнализации (диоды включаются в разрывы проводов, которые обозначены на схеме знаком #), катодом к концевику. Таким способом удается полностью развязать концевики друг от друга и использовать их для работы системы сигнализации. 
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